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1. Einleitung

Nach der Donauregulierung im Jahr 1873, einer Bigumg des Hauptstromes in einem méaanderreichen und
weitverzweigten Flussgeflecht, bildet der Donaukaaa wichtigster Nebenarrdie Wasserfurche durch das dicht
bebaute Wien. Da dieser Kanal durch die gesamidt 8iart sind eine Vielzahl von Briicken erfordehmliam eine
trennende Wirkung zu verhindern. Um den seit déztda Jahren aufstrebenden Wiener Hafen vor den@idung
des Donaukanals in den Donaustrom verkehrstechmiptimal anbinden zu kénnen, wurde eine Verleguag d
bestehenden Bundesstral’e geplant, wobei eine &eeerung des Donaukanals fir den Stralen-, Geth- un
Radverkehr dringend erforderlich ist. Ziel des Bamh, der Magistratsabteilung 29, zustandig fur Beicken- und
Grundbau in Wien, war es, diese neue Bricke in gégebene Flusslandschaft und die angrenzenden
Infrastrukturanlagen technisch und gestalterisa¢in@ einzugliedern. [1]

2. Das Projekt — Umbau der Seitenhafenstralie

Aus der Abbildung 1 ist klar zu erkennen, dass Bistandsstrale — schwarz dargestellt — den Ha$en al
Umschlagplatz zur Eisenbahn trennt. Durch den Rarieund Umschlagsverkehr ist die Leistungsfahigldsgs
StralRenzuges nicht mehr gegeben. Auch die Anbincdwrigdie nachstgelegenen hdchstrangigen Verkehesweg
Autobahn A4 ist derzeit nur durch Wohngebiet mdgliom diese nicht mehr zeitgemafien Verkehrsverbairiosen
zu kdnnen, wurde eine neue Trasse fir die Bun@d&sstyefunden und genehmigt.

Das Projekt umfasst somit den Umbau der Seitenbafdde, den Umbau der Eisenbahnanlagen entlang der
Seitenhafenstral’e, sowie die Herstellung der Streeknpen und der Briicke Uber den Donaukanal. Dee ne
StraRenzug hat eine Lange von fast 2000 m, diekBréme Lange von 130 m und die Damme der Streakepen



umfassen eine Lange von 135 m und 110 m. Die Gé&saitanh des Projekts belaufen sich auf rund 26 diédh Euro.
Die Planung und Genehmigung erfolgte von 2006 8392der Bau ist mit Ende 2011 abgeschlossen.

3. Die Seitenhafenbriicke — die integrale Briicke

Um das Ziel, die Gestaltung und die technische Motigkeit in Einklang zu bringen wurde eine spégiel
Konstruktion angewendet. Es wurde eine Bauweiseabbwdie es ermoglicht, Systemreserven in der sstiadin
Konstruktion zu aktivieren und den Erhaltungsaufdvan minimieren — die integrale Briicke. Damit istradglich
die architektonische Leichtigkeit der Bricke hemudreben. Ebenso sind dadurch Vorteile fir den Briekhalter
umsetzbar, da die teuren und wartungsintensiveck®nausrustungen ganzlich fehlen. So wird diesek&riohne
bewegliche Briickenlager und stéhlernen Bewegungsfingrgestellt. In Anbetracht der enormen LangeBdécke
mit 130 m stellt diese Bauweise ein Novum im Briithaau dar.

Diese Konstruktion stellt Briickenplaner ebenso @G@otechniker vor eine Vielzahl an neuen Aufgabeth un
es Bedarf ausgekllgelter Lésungen. Eine dieser ahdg war es, die Verformungen der Bricke mdglichst
zwangungsfrei zuzulassen, wodurch im Entwurf dasz€pt des flexiblen Widerlagers angewendet wurdesé®
Einflusse auf die Tragwerksverformung sind einmajene die durch die Bauherstellung entstehen, rendee
regelmalig den Jahreszeiten folgenden Temperatwaséiungen. Um ein Verdricken des Dammes im
Widerlagerbereich durch Kraftableitungen zu verkmmg wurde die Bricke vom anschlieBenden Damm dfauli
getrennt. Damit diese Trennung langfristig ihre I&iom aufrechterhalten kann, wurde dafur eine weietastische
Schicht aus expandiertem Polystyrol (EPS) eingelfaliSomit sind keine Krafte von der Bricke auhdeamm zu
erwarten. Ahnlich hat es sich auch mit den Krafies Dammes auf die Briicke zu verhalten. Die Kokt des
Dammes wurde so ausgefiuhrt, dass keine zusatzlitidte in Form eines Erddruckes auf die Widerlaged Pfahle
der Briicke wirken.
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Auch die Ausfuhrung der Pfahle erfolgt nach
dem Prinzip der weichen Bettung. Diese Pfahle sind
auf Grund der Einspannung auf Biegung beansprucht,
wobei die obersten 4,00 m die héchsten Momente und
folglich Verformungen aufweisen. Um diese Bettung
herstellen zu kdnnen, werden die Pféhle mit einem
Durchmesser von 1,20 m Uber eine Lange von 4,00 m
Uber Hullkonstruktionen nahezu bettungsfrei gelager
Diese Hullkonstruktion besteht aus einem 3 mm
starken Mantelrohr mit aufgeklebter, gekrimmter
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Abbildung 2: Widerfager und Schleppplatte

4. Das Monitoring-System

Um die hohen Anforderungen des statischen ModelEinklang mit den Rechenanséatze der Griindung und
Materialeigenschaften der Baustoffe zu bringen, @gaerforderlich, verschiedene Messsysteme zuliesta.
Dabei sind zwei wesentliche unterschiedliche Vedahzur Anwendung gekommen. Das sind einerseits die
Messprogramme wahrend der Herstellung der Brickedaen Damme, die nur wahrend der Bauherstellungeben
werden, andererseits ein permanentes Monitoringh ndlbschluss der Herstellung, welches auf die gesamt
Nutzungsdauer ausgelegt ist. Ziel dieses Monite8Bggtems ist es, alle Messgrof3en zu erfassen,ra &influss
auf die Geometrie der Briicke haben, sowie die \d@Amg der Geometrie zu vermessen um Rickschlisiaa
Tragverhalten zu erhalten. Somit kdnnen bereitsrerithder Herstellung der Bricke und der Damme nedféig die
statischen Modelle geprift und gegebenenfalls gecimgfiigig justiert werden.

Die Messprogramme, die wahrend der Bauherstell@igebben werden, bestehen aus einem Messprogramm
des Dammes und eines der Briicke. Jenes am Dammmebah der geodatischen Vermessung noch um dié Date
Porenwasserdruckes unterhalb der Dammaufstandsfl&olwie die Inklinometer in horizontaler Lage wedtikaler
Lage erganzt. Somit kann der Fachplaner des Gruedbdie Setzungen des Dammes ermitteln und difigR&gien



des Bodens evaluieren. Mit diesen Daten ist in &aine Abschatzung der gesamten Setzungen des Bamme
moglich.

Im Messprogramm des Brickenbaues wird ausschlfeldine geodatische Vermessung von statisch relewant
Punkten durchgefiihrt. Da die Herstellung der Briicke8 Bauabschnitten erfolgt und die zeitliche Abéo ein
wichtiges Kriterium fur den Endzustand der integraBricke darstellt, sind die Messungen vor undh méicem jeden
Arbeitsschritt durchzuftihren und zu dokumentieBgsonders im Beton ist der Faktor ,Zeit* durch Higenschaften

des Kriechens und Schwindens eine wesentliche wadiogsrelevante Grol3e. Durch das ,Zusammensparohen®
Briicke im dritten und letzten Bauabschnitt werddie &'erformungen eingefroren und kdnnen nurmehr als

zusatzliche Zwangsspannungen im Tragwerk auftreten.

Nach diesem Zusammenspannen des Tragwerkes wided@h Briicke ihre integrale Funktion. Zu diesem
Zeitpunkt beginnt - durch ein permanentes Monitpifitogrammes - die kontinuierliche Messung der Bsiind des
Widerlager wobei folgende Gréf3en gemessen werden[3]

» Bauwerkstemperatur (Grundlage)

e GroRRe des Erddrucks am FuRpunkt des Widerlagers

e Langenanderung des Tragwerks

» Lageadnderung ausgewahlter Punkte (Schlauchwaadgmidssensor)
Alle Messungen werden gleichzeitig nach vorgegeb@eé durchgefuhrt und die Daten automatisch desitcund

Uber das Internet weitergeleitet.
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Abbildung 3: Messpunkte des Monitoring-Systems @nRrficke
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