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1. Furstenfelder SchnellstralRe

Die S7 (Furstenfelder SchnellstraBe) wird im Sudosten Osterreichs in den
Bundeslandern  Steiermark und Burgenland gebaut, um das hohe
Verkehrsaufkommen von und nach Ungarn, das derzeit oft zu Staus und
Verkehrsbehinderungen auf der Bundesstral3e fuhrt, besser aufnehmen zu kénnen.
Nach Fertigstellung der S7 wird die Verkehrssicherheit in der Region durch die
Entlastung der Ortsdurchfahrten erhéht. Die Anrainer entlang der B65/B319 werden
wegen des wesentlich reduzierten Durchgangverkehrs eine Verbesserung der
Lebensqualitat erfahren.

Die Furstenfelder SchnellstralRe ist mit den Ausbauplanen im benachbarten Ungarn
abgestimmt und wird zu einer weiteren Attraktivierung des Wirtschaftsstandortes
Sudost — Steiermark/Sud - Burgenland beitragen.

2. BrickenanderS7

Die Furstenfelder SchnellstraRe mit einer Lange von 15 km im Abschnitt West und 14
km im Abschnitt Ost, erfordert den Bau von in Summe 22 Briickenobjekten, einer
Unterflurtrasse, 2 Wannen, einem bergmannischen Tunnel, 2 Wildquerungen und
sechs Durchlassen.

Die beiden grof3ten Briickenobjekte tberfuhren die S7 Uber die Lafnitz und den
Lahnbach sowie Gber angrenzende Feuchtsenken und Natura 2000 Gebiete. Ein Bau
der Brucken auf Lehrgerist ist deshalb nicht zuléssig. Die urspringliche Planung sah
vor, Stahliberbauten von einer Seite einzuschieben und mit einem
Verbundschalwagen die Betonfahrbahnplatte herzustellen (siehe Bild 1). Die
ASFINAG erkannte, dass die Herstellung der Bricken mit dem an der TU Wien
entwickelten Brickenklappverfahren betrachtliche wirtschaftliche Vorteile bietet. Die
Manipulationsflachen fir den Bau der Mittelpfeiler werden gegeniber dem Entwurf
mit der Stahlbetonverbundbriicke nicht vergréf3ert.

Der Entwurf fur die  Spannbetonbriicken  unter  Anwendung  des
Brickenklappverfahrens sieht vor, dass die Stege mit einer Lange von 72 m vom
Mittelpfeiler aus eingeklappt werden (Bild 2). Hinter den Widerlagern positionierte
Mobilkrane kdnnen anschlieRend Fertigteiltrager einheben, die mit den Endpunkten
der eingeklappten Stege verbunden werden und auf dem Widerlager abgesetzt
werden. Die Fahrbahnplatte wird nach Herstellung der Stege wie bei einer
Stahlbetonverbundbricke mit einem Verbundschalwagen hergestellt.



Bild 1: Stahl - Beton — Verbundbriicke zur Uberfiihrung der S7 (iber die Lafnitz und
Feuchtsenken (Planung: Schimetta Consult GmbH)

Ausschnitt fir Grolversuch
Schnitt A - A: 72x07=504m

Bild 2: Klappbriicke zur Uberfiihrung der S7 tber die Lafnitz und Feuchtsenken
(Planung: Kollegger GmbH und Schimetta Consult GmbH)



3. GrofRversuch mit einer 50 m Klappbricke

Die Verwendung von dunnwandigen Betonfertigteilen mit nachtraglicher
Ortbetonergdnzung bietet den Vorteil, dass wahrend des Klappvorgangs kleinere
Krafte auftreten als bei Herstellung der Klappbricke mit den endgultigen
Bauteilabmessungen. Kleinere Krafte wahrend des Klappvorgangs erlauben eine
wirtschaftlichere Dimensionierung der Knotenpunkte, die die gegenseitigen
Verdrehungen von Druckstreben und Brickentragern wéahrend des Einklappens
aufzunehmen haben.

Die einzelnen Montageschritte und die Abmessungen der einzelnen Fertigteile sind
im Bild 3 dargestellt. Auf einem Fundament (5,7 m x 5,0 m x 0,6 m) und neben einem
Ortbetonpfeiler (1,0 m x 0,7 m x 5,5 m) werden Hilfspfeiler montiert. Fir den Versuch
war die Verwendung von zwei 24 m langen Turmdrehkranmasten vorgesehen. Im
nachsten Schritt werden die beiden Druckstreben in vertikaler Lage positioniert und
an den Hilfspfeilern gesichert. Anschlie3end werden die Brickentrager eingehoben
und mit den Druckstreben gelenkig verbunden. Nach dem Neigen der Briickentrager
werden 12 Monolitzen installiert und in den Briickentragern in der N&he der
gelenkigen Verbindung der Brickentrager und der Druckstreben verankert. Der
Absenkvorgang kann entweder mittels Mobilkran oder mit Litzenhebern durchgefihrt
werden. Nach dem VergieBen der Knoten und dem Ausbetonieren der Hohlteile
entsteht ein monolithisches Tragwerk (Bild 4).
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1. Montage Hilfspfeiler 2. Montage Druckstreben 3. Montage Briickentrager 4. Neigen der Briickentriger

Bild 3: Montageschritte und Abmessungen des GroR3versuches

dar Knoten wnd Bauteile

Bild 4: Klappvorgang und Herstellen des monolithischen Tragwerks



