
ÖBB-Infrastruktur/Organisationseinheit (öffentlich)
Innovationsfahrten 2012  - ES Brückenbau

INNOVATIONSFAHRTEN 2012
Im Zuge der Inbetriebsetzung der ÖBB Neubaustrecke Wien -St. Pölten  
Lainzer Tunnel und Wienerwaldtunnel für eine Betriebsgeschwindigkeit  
von max. 230km/h  wurden zahlreiche Neuerungen und Optimierungen 
bei der Infrastruktur getestet.

DI. Dr. nat. techn. Hannes KARI
ES Brückenbau und konstruktiver Ingenieurbau
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Messprogramme
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• Oberleitung  - Kontaktstellen

• Oberbau  -- Schotterflug

• Interaktion  Schiene – Brücke
• Untersuchung Masse Federsystem 

LT

• Schallmessungen im Fahrzeug

• Messwagenvergleich  Wiener Linien

• Aerodynamische Einwirkung an 
Signalen und 
Lärmschutzeinrichtungen  und 
Tunnelfluchttüren
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Übersichtsplan
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Systemskizze  LT  - NBS 
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Tagesablauf  pro Fahrtag
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Fahrzeuge
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Geschwindigkeiten
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AERODYNAMISCHE  EINWIRKUNGEN 
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1. EN 1991-2: Ermittlung des 
Staudruckes in Abhängigkeit 
des Abstandes zur 
Gleisachse ag und  
Geschwindigkeit  vmax

2. Druck- Soglast als Rechteck 
vereinfacht auf 5m Länge 

3. Kein dynamischer Faktor  
enthalten  - reiner Staudruck

INNOVATIONSFAHRTEN 2012

Lärmschutzwände
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Die Abbindung oben zeigt neben der Einwirkung auch die Spannungen (DMS) ca. 20cm über 
der realen Einspannstelle    3-4 x ermüdungswirksame Anregungen

Lebensdauer für Steher       50  - 80  Jahre >>>>>>>>  Westbahnstrecke 
mit ca. 30 Züge pro Tag mit  ca. 230Km/h

Ermüdungsberechnung  für  ca. 60.000 LASTWECHSEL pro JAHR
>>>>>>>       DAUERFESTIGKEIT
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1. Der Verlauf des Staudruckes 
an der LSW in 4.m Abstand 
von der Gleisachse ist durch 
die Bug –und Heck geprägt.

2. Der aerodynamische Vorbau 
des Zuges und die 
Geschwindigkeit bestimmen die 
Höhe des max. Staudruckes 

3. Der Druck-Sogwechsel erfolgt 
bei 250km/h in 0,2 Sekunden

Bei den Innovationsfahrten 
soll die Frage geklärt werden, 
wie sich die realen Verläufe bei 
den unterschiedlichen 
Zugstypen (ICE; Railjet…) d.h. 
in Abhängigkeit der Zugform
verhalten.

INNOVATIONSFAHRTEN 2012

DYNAMISCHE EINWIRKUNGEN
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BEMESSUNGSMODELL  - gem.  RVE – Entwurf 2012
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MESSPUNKTE    
LÄRMSCHUTZWÄNDE

Mittelwand   2m ü SOK

4m Hohe LS 

3,5 m Hohe LS 
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Messeinrichtung
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Messergebnisse   nach St. Pölten  240km/h

20.06.2013 18DI Dr. Hannes KARI
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Die aerodynamischen Einwirkungen auf 
Einbauteile wie Türen, LS Paneele und 
Signale im Tunnel sind bisher die 
maßgebenden Staudruck-Änderungen im 
Zeitintervall – Gradiente am betrachteten 
Ort - zu wenig genau bestimmt.

Die Innovationsfahrten ermöglicht eine 
genauere Betrachtung des 
Einwirkungsverlaufes und die 
Auswirkungen – Spannungen und 
Verformungen an den 
Systemkomponenten um die erf. 
Sicherheit auf die Lebensdauer zu 
erhalten

INNOVATIONSFAHRTEN 2012

Lärmschutzpaneele im Tunnel
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Lärmschutzpaneele  im Portalbereich

20.06.2013 20DI Dr. Hannes KARI
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Die aerodynamischen Einwirkungen 
auf Einbauteile wie Türen, LS Paneele 
und Signale im Tunnel sind bisher die 
maßgebenden Staudruck-Änderungen 
im Zeitintervall und Beanspruchungen 
des Materials zu wenig genau 
bestimmt.

Die Innovationsfahrten ermöglichten 
eine genauere Betrachtung des 
Einwirkungsverlaufes an den Türen 
– speziell die ermüdungswirksamen 
Spannungen im Deckblech  und den 
Kräften in den Türangeln.

INNOVATIONSFAHRTEN 2012

Fluchttüren im Tunnel
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1. Die Ermittlung der Eigenfrequenz f 
der Lärmschutzwand wurde in den 
letzten Jahren (2008 -10) auf Basis 
von Messungen und FE-
Modellierung ein Formelapparat 
entwickelt. 

2. Die Eigenfrequenzen für Steher und 
Paneele können dabei analytisch 
oder aus Messungen gewonnen 
werden. 

3. Die Einspannung in den Boden oder 
im Fundament wird über den Wert 
variiert (10 – 40)

INNOVATIONSFAHRTEN 2012
Aerodynamische Einwirkungen im Tunnel bis 330km/h

FLUCHTTÜREN  Messeinrichtung 
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FLUCHTTÜREN  MESSERGENISSE BEI  250 km/h 

20.06.2013 23DI Dr. Hannes KARI
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Interaktion    
Gleis  - Tragwerk

Nachweis der 
Schienenspannungen
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VIF F&E         2013
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DANKE 
FÜR DIE                    
AUFMERKSAMKEIT


