Kurzfassung Trummer / Friedl

Die ersten Netzwerkbogenbriicken der OBB

Grundsétzliche Rahmenbedingungen fur die Uberbriickung des ZVBf:

Ende 2009 wurden die Planungen der Uberquerung von Ostbahn, ZVBf. Nordschleife und
Flughafenschnellbahn auf Basis einer Vorstudie der Infrastrukturentwicklung in Form einer
niveaugleichen Aus- und Einbindung begonnen.

Im Zuge der UVP- und EB-Planung ist es zu leichten Umtrassierungen gekommen, wobei als
Zwangspunkte neben den zu querenden Gleisanlagen das Umformerwerk, ein
Hochspannungsmast, ein Schaltgeriist und die Grundstiicksbeanspruchung mafRgebend waren.

Letztendlich wurde eine Querung der neuen Trasse zu den zu Uberbriickenden Gleisen mit
einem sehr schleifenden Winkel von ca. 30° festgelegt. Diese Querung wird in Form einer 550m
langen Briickenkette ausgefiihrt deren Herzstiick die beiden Bogenbriicken tber die Gleise der
Ostbahn, des Zentralverschiebebahnhofes und der Flughafenschnellbahn bilden.

Als Stutzweiten fir die beiden groen Briicken haben sich 112,50 m und 88,50 m ergeben.
Einerseits, um die Mindestabstande zufolge Anprall gemafl B45 einzuhalten, und andererseits,
um die Widerlager samt Fundierungen ohne langzeitige Gleissperren herstellen zu kénnen.

Querungsbereich mit Zwangspunkten

Nachdem die Querung in Hochlage gefihrt werden muss, ist es erforderlich, eine
Bruckenkonstruktion mit untenliegender Fahrbahn zu wahlen. Fir eine Deckbricke mit
obenliegender Fahrbahn (z.B.: eine Spannbetonhohlkastenbriicke) hatte die Nivelette um ca. 5
m angehoben werden missen, wodurch im gegenstandlichen Projekt eine spatere Einbindung
in die Flughafenschnellbahn um ca. 100 m und umfangreiche Umbauarbeiten an einer
Uberleitstelle erforderlich gewesen werden.



Als Tragwerke mit unten liegender Fahrbahn kommen folgende Systeme jeweils mit orthotroper
Fahrbahn oder Stahlbetonfahrbahn in Frage:

e Stahlfachwerk
e Stabbogenbriicke aus Stahl
o Netzwerkbogenbriicke aus Stahl

Systemwahl der Briicken tber Ostbahn, ZVBf. und S7 als Netzwerkbogenbriicken

Ein Bogen (mit vertikalen oder geneigten Hangern) ist als Tragsystem optimal fur die Abtragung
gleichmafiger Lasten, und somit wirtschaftlich, anzuwenden.

Durch die geneigten Hanger ergibt sich bei asymmetrischer (Verkehrs-)Last in Langsrichtung
ein effizienteres Tragverhalten, da die Last auf einen gréReren Bereich des Bogens und des
Strecktragers verteilt wird. Es kommt zu einer besseren Spannungsverteilung, wodurch sowohl
der Bogen, als auch der Strecktrager mit kleineren Querschnitten ausgefiihrt werden kann.
Durch die Wahl des richtigen Systems (Hangerneigung, Hangeranzahl, Gewichtsverteilung der
Konstruktion, Verhdltnis Eigengewicht zu Verkehrslast,...) kdnnen Querschnittseinsparungen
und somit Stahleinsparungen von bis zu 25 % im Vergleich zu herkémmlichen
Stahlfachwerkbrticken erreicht werden.

Netzwerkbogenbriicke - Lastverteilung durch die geneigten Hanger

Mit Hilfe von Parameterstudien muss an der geeigneten Hangergeometrie gearbeitet werden,
um das Ausfallen von einzelnen Hangern durch Druckkréfte zu vermeiden.




Montage der Stahlkonstruktionen:

Nach der Errichtung der Stahlbetonpfeiler wird im Herbst 2013 mit der Montage der
Stahlkonstruktion begonnen.

Die Montage der beiden Tragwerke erfolgt jeweils parallel zum Gleis in der endgiiltigen
Eindrehhthe von ca. 10m. Nach der Montage des Tragerrostes werden die Bégen aufgestellt
und die Hanger eingeschweil3t. Vor dem Betonieren der Verbundplatte wird der
Versteifungstrager freigesetzt wodurch die Briicke nur mehr in den Endquertrdgern gelagert ist.

Montage des Tragwerkes TW5.3 parallel zu den Gleisen der Flughafenschnellbahn

Fur die Verschubbahnen sind 4 tiefgegriindete Fundamente zwischen den Gleisen erforderlich,
die nur in Nachtsperren hergestellt werden kénnen.

Die Wahl des Eindrehverfahrens ermdglicht es, das Tragwerk immer in den endglltigen
Lagerachsen zu unterstitzen, wodurch keine aufwandigen temporaren Montageaussteifungen
der Bégen in den Hangerebenen erforderlich werden.

Das kleinere Tragwerk TW5.3 wurde Anfang April in zwei kurzen Nachtsperren erfolgreich tGiber
die Gleise der Flughafenschnellbahn eingedreht. Das gréRere Tragwerk TW5.1 wird in gleicher
Weise im November 2013 in seine endgliltige Lage gebracht.



