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Motivation zum Projekt:

A Fahrbahniibergangskonstruktionen (FUK) verursachen
hohe Erhaltungs- und Reparaturkosten (bis zu 20% der
gesamten Erhaltungskosten) bei urspringlichen
Investitionskosten von ca. 1% der gesamten
Brickenkosten.

A Auch mit Erhaltungs- und ReparaturmaRnahmen
erreichen FUK oftmals nicht die Entwurfslebensdauer.

Auftraggeber:
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EVAF 1 Entwicklung verschleil3armer Fahrbahniubergange

Projekt im Rahmen
Der VIF 2011
Ausschreibung

Projektdauer:
08/201271 06/2014

Vier Arbeitspakete:

AP1 1 Identifikation von Schadenskategorien an
Fahrbahntbergangskonstruktionen (BOKU)

AP2 1 Quantifizierung der Einwirkungen sowie der
daraus resultierenden Schaden an bestehenden
Systemen (AIT)

AP3 1 Darstellung und Beurteilung von aktuellen, im
internationalen Markt bereits eingesetzten Losungen
zur Instandsetzung (mageba)

AP4 1 Neue Losungsansatze: Moglichkeiten
innovativer und robuster, wartungsarmer
Konstruktionen (mageba)
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AP1 - Identifikation von Schadenskategorien an
Fahrbahnubergangskonstruktionen

Untersucht wurden 89 FUKSs (4 Typen) an unterschiedlichen
Autobahnabschnitten

Randprofil Abdeckplatte Dichtprofil

Konstruktionstypen: A0 i
a) Belagsdehnfugen (15 Stk.) ™ N S
b) Modulare FUK (23 Stk.) :

c) Gleitfinger (22 Stk.)

d) Kragfinger (29 Stk.) e IR e \\
Expertenbewertung:

A Aufgefundene Schaden
A Nicht auffindbare Schaden © (d)
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AP1 - Identifikation von Schadenskategorien an
Fahrbahnubergangskonstruktionen

Randprofil Abdeckplatte Dichtprofil

Belagsdehnfugen: Abdichtung

15 FUK untersucht (12 von 2012!)
13 FUK - Umlaufigkeit

7 FUK - Verdriickungen

5 FUK T Risse

Hohe Korrelation (} =0,7) zwischen hoher
Spurrinnentiefe und Verdrickungen
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Modulare FUK:
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AP1 - Identifikation von Schadenskategorien an

Fahrbahnubergangskonstruktionen

23 FUK untersucht

13 FUK - Umlaufigkeit

9 FUK i Dichtprofile undicht

9 FUK i Sekundarschaden durch Korrosion

11 FUK T Hohe Larmentwicklung
A Zeichen von Schaden/Verschleil?
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AP1 - Identifikation von Schadenskategorien an

Fahrbahnubergangskonstruktionen L
Gleitfinger: —— \\\\\\ SN \\\, .
A 22 FUK untersucht { l
A % TS

A Gleitfinger zeigen haufige Schaden in Osterreich

A Schaden mit lockeren/gebrochenen Schrauben & ‘
nicht auffindbar 1> Sicherheitsrelevant

A 15 FUK - Umlaufigkeit

A 9 FUK i Sekundarschaden durch Korrosion

A 7 FUK T Beschadigte Wasserablaufrinne (durch Verschmutzung)

A 10 FUK T zu hohe Spaltweite; 7 FUK T seitlicher Versatz

A Kein Schaden der FUK selbst (mogllche Folgeschaden)

vorgespannte
Spiralfeder

Abschalblech

&
ooooooooooooooooooooooo
.................................
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AP1 - Identifikation von Schadenskategorien an
Fahrbahntbergangskonstruktionen

Ergebnisse aus Inspektion und Expertendiskussion:
A Lockere und gebrochene Schrauben (Hauptproblem) durch:
A Zur Fahrbahnoberflache exponierter Einbau (hohe dynamische Einwirkung)
A Verlust der Vorspannung
A Unebene Kontaktflachen zwischen Fingerplatte und Unterkonstruktion
A Unzureichende Verdichtung des Konstruktionsbetons beim Einbau
A Schraubeninstallation mit falschem Drehmoment
A Schrauben mit unterschiedlicher Stahlgiite bei Reparatur
A Gebrochene Finger (iiblicherweise Ermiidungsschaden):
A Folgeschaden bei lockeren oder gebrochenen Schrauben

A Vertikale Hohendifferenz zwischen den beiden Seiten der FUK -> Finger wirkt
als Kragarm

A GroRe dynamische Einwirkungen (Spurrinnentiefe, FUK erhoht zur
Fahrbahndecke)

Exakte Installation Voraussetzung um Probleme zu vermeiden
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AP1 - Identifikation von Schadenskategorien an
Fahrbahnubergangskonstruktionen

Kragfinger: MR mnn [ ot
A 29 FUK untersucht 77
A Wenig auffindbare Schaden
A Wenig bewegliche Teile/geringe Spaltweiten
A 9 FUK 1 Beschichtung abgerieben -> Flugrost
A Wird als nicht problematisch angesehen

oooooo
e

6 FUK i Beschadigte Wasserablaufrinne (durch Verschmutzung)
Probleme mit Schrauben und Fingerplatten vergleichbar mit Gleitfingern

>




mageba .| -

Switzerland www.mageba.ch

AP2 17 Quantifizierung der Einwirkungen sowie der daraus
resultierenden Schaden an bestehenden Systemen

Ziele:

A Identifikation von FUK und Ermittlung der geometrischen Randbedingungen
aus RoadSTAR Daten

A Analyse der dynamischen Einwirkungen durch Fahrbahnunebenheiten

10
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AP2 17 Quantifizierung der Einwirkungen sowie der daraus
resultierenden Schaden an bestehenden Systemen
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Kragfingerkonstruktion
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Belagsdehnfugen

Seite 2 von 2

Bilder RoadSTAR:

Belagsdehnfugen
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AP2 1 Quantifizierung der Einwirkungen sowie der daraus
resultierenden Schaden an bestehenden Systemen

Oberflachennahe Schaden kénnen bel
der Auswertung ermittelt werden, z.B.:

A Schaden an Fingern und Stahlprofilen
Schneepflugschaden

Gebrochene Schrauben
Asphaltschaden

Plastische Deformationen/Risse
(Belagsdehnfugen)
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