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Allgemeine Informationen zur
Donaubrtcke Hainburg
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A 1972 errichtete, zweispurige StralRenbriicke (BundesstralRe)
A Asymmetrische Schragseilbriicke in Stahlbauweise mit orthotroper Platte

A Fahrbahnquerschnitt: Geschlossener Hohlkasten mit schragen Stegen
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Theoretischer Hintergrund

Hinweise zur Seilbemessung nach EN 1993-1-11:
Abschatzung der Gefahrdung durch Schwingungen

A Bei Seilspannweiten < 70 m bis 80 m keine Gefahrdung

A Bei Spannweiten von > 80 m wird empfohlen Dampfer
vorzusehen

A Eine Uberlappung von Eigenfrequenzen von Tragwerk
und Seilen sollte vermieden werden ( > 20 % Differenz)
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Theoretischer Hintergrund

A Indirekte Anregung (Seil-Tragwerks-Interaktion)
- Verkehrsbelastungen

Pylon (starr)

FuBBpunktju
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Modellbildung - Stabmodell

224 Querverbande

2 Haupttrager: A, Iy

Querschnitt:
Querverbande
1 Zentralstab: I, I, Ak Ak s
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Datenlogger und Notebook
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Berechnung der Eigenfrequenzen

Kontrollrechnung der /// N

Seileigenfrequenzen mit
1. Eigenform Seil S4 (0,57 Hz)
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mit: 2. Eigenform Seil S4 (1,10 Hz)

n é é n-te Eigenfrequenz
Séé Seil kraft [ NJ
méé Massebel egung
Lee Seill@®nge 1. Eigenform Tragwerk (0,52 Hz)
Ergebnisse aus Messung: ,;
1. EF Seil S4: 0,61Hz
1. EF Tragwerk 0,53Hz 2. Eigenform Tragwerk (0,98 Hz)
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Dynamische Simulationen

A Simulation 1: Extremfall 5 o
51 Y52 s3 sS4 to
- Sinusformige Anregung = - i S —
mlt 40 to an elnem Punkt | 69.05 69.00 76.00 76.00 * 76.00

- Zeitliche Lastfunktion zur
Anregung von Seil S4

1/0567Hz=1,75s
u-max: 2300 mm

- Ergebnis:
Seilauslenkung in
Seilmitte: 2,3 m
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