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Á 1972 errichtete, zweispurige Straßenbrücke (Bundesstraße) 

Á Asymmetrische Schrägseilbrücke in Stahlbauweise mit orthotroper Platte 

Á Fahrbahnquerschnitt: Geschlossener Hohlkasten mit schrägen Stegen 
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Theoretischer Hintergrund 

Hinweise zur Seilbemessung nach EN 1993-1-11: 

Abschätzung der Gefährdung durch Schwingungen 

 

ÁBei Seilspannweiten < 70 m bis 80 m keine Gefährdung 

 

ÁBei Spannweiten von > 80 m wird empfohlen Dämpfer 

vorzusehen 

 

ÁEine Überlappung von Eigenfrequenzen von Tragwerk 

und Seilen sollte vermieden werden ( > 20 % Differenz) 
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Theoretischer Hintergrund 

Á Indirekte Anregung (Seil-Tragwerks-Interaktion) 

- Verkehrsbelastungen 
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Pylon 
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2 Hauptträger: A, IY 

S1 

S2 

S3 

S4 

224 Querverbände 

X Y 

Z 

HT A HT B ZS 

Querverbände 

Querschnitt: 



www.stahlbau.tugraz.at Â 

Masterarbeit 2014 

Messung 

8 
Martin Berlinger 

Schwingungsanregung  durch  Verkehr  an  Hängern  von  Schrägseilbrücken  ï  am  Beispiel  der  Donaubrücke Hainburg 

Ext1_1 Ext2Long Ext2Cross Ext2Vertical

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300

s

-60

-40

-20

0

20

40

60mg

Messplot einer Beschleunigungsmessung: 



www.stahlbau.tugraz.at Â 

Masterarbeit 2014 

Berechnung der Eigenfrequenzen 
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Ergebnisse aus Messung:  
 

1. EF Seil S4: 0,61Hz  

1. Eigenform Seil S4 (0,57 Hz)  

2. Eigenform Seil S4 (1,10 Hz)  
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Kontrollrechnung der 

Seileigenfrequenzen mit 

1. Eigenform Tragwerk (0,52 Hz)  

1. EF Tragwerk 0,53Hz  

mit: 

n  éé n-te Eigenfrequenz 

S  éé Seilkraft [N] 

m  éé Massebelegung [kg/m] 

L éé Seillªnge 

2. Eigenform Tragwerk (0,98 Hz)  
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Dynamische Simulationen 

 
ÁSimulation 1: Extremfall 

- Sinusförmige Anregung  

mit 40 to an einem Punkt 

 

- Zeitliche Lastfunktion zur  

Anregung von Seil S4 

1/0,57Hz = 1,75 s 

 

- Ergebnis: 

Seilauslenkung in 

Seilmitte: 2,3 m 
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40 to 

u-max: 2300 mm 


