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OBB-Regelplanung HHB
Hochleistungs-Hilfsbriicken Moritz MENGE und Zoran BRUSCHETINI-AMBRO
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A Planung
A Konstruktion

A Dynamisches Verhalten

A Dynamische Messungen
A Ersteinsatz

A Ausblick
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Veranlassunq fir eine neue Regelplanung:

A Neue Normengrundlage (Eurocodes & EN 1090-2)

A Wissenschaftliche Erkenntnisse (Dynamik, SchweiRnahte)

A Betriebliche Erkenntnisse (Handling, Anforderungen)

A Alterserscheinungen der bestehenden Schnellfahrhilfsbriicken SFH

A Leistungsfahigkeit (Belastung, V-max)
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Planung OBB SZ

INFRA SCHIMETTA

Alloemeine Anforderungen an Hilfsbriicken:

A Bauhohe

A Eigengewicht

A Verkehrslasten

A Uberfahrtsgeschwindigkeit
A Gleisgeometrie

A Nutzungsdauer

A Robustheit

A Streckenverfligbarkeit

NN Briickentagung 2019, 14.-15. Mai 4

BRUCKENMANAGEMENT



Planung OBB S'L

INFRA

Anforderungen Hochleistungshilfsbriicke

Kriterium HHB (neu)
Gleisgeometrie R>400m & D=0-160mm
Uberfahrtsgeschwindigkeit O 16 0 k m/ h
Bauhohe geringer als SFH
Eigengewicht nicht hoher als SFH
Lastklasse LM71 Klasse +0 & SW/2
Ermtdung LM71+0 (50 Jahre)
Resonanzverhalten Zuguberfahrt a, < 8 m/s?
Geometrie mbglichst ge.ringe Einsghrépkungen fur die Baustelle
uneingeschrankte Flexibilitat
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Konstruktion OBB

INFRA
Querschnitt neue Hilfsbriicken (HHB 265)
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Dynamisches Verhalten OBB fg“:-

INFRA
Triebfahrzeug

T (——

Dynamik / ZugUberfahrten /

Steuerwagen

Resonanz

A Geschwindigkeitsbereich
b i s160&m/h (160km/h x 1,2 = 192 km/h)

A Verzicht auf GPE

100,0 Hz

ny(Hz)

A Untersuchung der Dynamik gem. OBB-RiLis

A obwohl nach EUROCODE
unbedenklicher Resonanzbereich,
ergibt bei leichten/schlanken Tragwerken

10,0 Hz

grofRes Resonanzrisiko 5 N
N
\\\
1,0 Hz
im 10m L (m) 100 m
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Leistungsfahigkeit ( Interaktionstabelle V.x @bh. von R und D)
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