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Veranlassung für eine neue Regelplanung:

Á Neue Normengrundlage (Eurocodes & EN 1090-2)

Á Wissenschaftliche Erkenntnisse (Dynamik, Schweißnähte)

Á Betriebliche Erkenntnisse (Handling, Anforderungen)

Á Alterserscheinungen der bestehenden Schnellfahrhilfsbrücken SFH

Á Leistungsfähigkeit (Belastung, V-max)

Planung
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Allgemeine Anforderungen an Hilfsbrücken:

ÁBauhöhe

ÁEigengewicht

ÁVerkehrslasten

ÁÜberfahrtsgeschwindigkeit

ÁGleisgeometrie

ÁNutzungsdauer

ÁRobustheit

Ą Streckenverfügbarkeit

Planung
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Planung
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Kriterium HHB (neu)

Gleisgeometrie R>400m & D=0-160mm

Überfahrtsgeschwindigkeit Ó 160 km/h

Bauhöhe geringer als SFH

Eigengewicht nicht höher als SFH

Lastklasse LM71 Klasse +0 & SW/2

Ermüdung LM71+0 (50 Jahre )

Resonanzverhalten Zugüberfahrt av < 8 m/s²

Geometrie
möglichst geringe Einschränkungen für die Baustelle

uneingeschränkte Flexibilität

Anforderungen Hochleistungshilfsbrücke :



Konstruktion
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Dynamik / Zugüberfahrten / Resonanz

ÁGeschwindigkeitsbereich

bis Ó 160km/h (160km/h x 1,2 = 192 km/h)

ÁVerzicht auf GPE

ÁUntersuchung der Dynamik gem. ÖBB-RiLis

Áobwohl nach EUROCODE 

unbedenklicher Resonanzbereich, 

ergibt bei leichten/schlanken Tragwerken 

großes Resonanzrisiko

Dynamisches Verhalten
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Leistungsfähigkeit ( Interaktionstabelle Vmax abh. von R und D)

Dynamisches Verhalten
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