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m Einfuhrung ) ASFIiINAG

Warum entwickelt man eine Fahrbahnubergangskonstruktion
fur integrale Brucken, wenn diese Brucken ohne Fugen
auskommen sollen?
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Bewegungen
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m Einfuhrung ) ASIFIiINAG

Integrales Widerlager mit abgesenkter Schleppplatte L<70m

= Uberbriickung der Setzungsmulde

= WWeiterleitung der Verformungen

= Verteilung der Verformungen in
Uberschittung

= Aufnahme der Verformungen in
der Fahrbahn




m Einfuhrung

Integrales Widerlager mit obenliegender Schleppplatte

DECK WATERPROOFING SYSTEM
WITH 80 mm TWO-COURSE HOTMIX
ASPHALT CONCRETE PAVEMENT TO
END OF APPROACH SLAB

SEE STD DWG 5-1443

TOP BENCH (MIN 600 WIDE) —

GALVANIZED
SCREEN

WHEN CONCRETE SLOPE PROTECTION

IS USED SEE STD DWG S-1409
FOR DETAILS EXCEPT REPLACE 10

¢
ABUT & PILES

SEE STD DWG S-1443
DETAILL "B"

CIP CONCRETE
APPROACH SLAB  \

A AISIFIiINAG

CYCLE CONTROL JOINT TYPE ClI OR C2
SEE SK-13 FOR DETAILS

/—(02 JOINT SHOWN)

_ Y

mm AIFB WITH 50 mm OF CLOSED C = 1500 MAXIMUM GIRDER HEIGHT
ABOVE BENCH

D = 500 MINIMUM ABUTMENT SEAT
EMBEDMENT BELOW TOP OF BENCH

CELL FOAM
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: BOND BREAKER BETWEEN UNDERSIDE
< OF ABUTMENT SEAT AND TOP OF STEEL
\; CASING TO ALLOW FOR INDEPENDENT
N MOVEMENT BETWEEN ABUTMENT SEAT
L %, AND STEEL CASING
RIS LE
SINGLE ROW H-PILES CENTERED
INSIDE PERMANENT STEEL CASING
WHEN REQUIRED
[Alberta Transportation]



M Einfuhrung ) ASIFIiINAG

Integrales Widerlager mit obenliegender Schleppplatte

-] -
= Uberbriickung der Setzungsmulde ' LE

= WWeiterleitung der Verformungen —

=  Aufnahme der Verformungen
durch Fuge im Fahrbahnaufbau




M Einfuhrung D AISIFIiINAIG

Brucken bis 200m und mehr?




m Entwicklung der FUK D AISFIiINAG

Vergrolderung der Dehnlange in der Fahrbahn

= Linearer Abbau der Verformungen

= Grolde Lange — kleine Dehnungen ]

= Keine Risse im Asphalt




M Entwicklung der FUK D AISFIiINAG

Schleppplatte  Betonelemente  Verankerungsblock

| | Gleitplatte / - Zugglied /
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P Entwicklung der FUK

A AISIFIiINAG

Sommerstellung .
_ Ortbeton
Schieppplatte  Zugglied / Ankerblock
.- . ] / : \
Uberdrucken der Fuge im 5 \ 7 T %
— ,
Sommer L | _
Gleitplatte / Hiillrohr / AN\ Fertigteile
. i i geschlossene Fuge
Offnen der Fuge im Winter
Winterstellung
L AL
Stufenformiger Abbau der A bitumindser Fahrbahnaufbau
Dehnungen durch FUK ( / (
GleichmaRige Verteilung der
: . AL72 AL, AL, AL, /AL, AL, ALJ2
Dehnungen im Asphalt bis 5, oftene Busg
zur Oberflache Betonoberfliche
Asphaltoberflache
€ Asphalt Betonoberfliche Asphaltoberflache
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P Entwicklung der FUK

) ASIFIiNAG

Funktionsweise Fahrbahnubergangskonstruktion

Trogformige Betonhalbfertigteile

Leichter Einbau der Zugglieder

Zugglied als Feder

Steifigkeit Zustand Il

frej:/ie Lange des Zuggli
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Zugglied im Verbund
A—F
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Zugglied im Verbund
H—F

kZugglied
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P Entwicklung der FUK

) ASIFIiNAG

Aufnahme der Dehnungen durch die Asphaltdecke Uber der Fuge

= Mehrschichtiger Fahrbahnaufbau

= Verteilung der Dehnungen durch

Gussasphalt und Glasfasereinlage .

= Keine Risse in Tragschicht und
Deckschicht

= Komplexe Asphalteigenschaften
als Herausforderung

— Tragschicht + Deckschicht
— Asphaltbewehrung

Dehnungsverteilung

—3 cm Gussasphalt MA11
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M Entwicklung der FUK D AISIFIiINAG

Temperaturabhangiges Materialverhalten
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Prototyp

Daten des Prototypen:

Breite: 3 m

Lange: 8 m
20 Betonelemente
19 Fugen

Simulierte Dehnung: 22,8 mm

Integrale Briucke =85m

A ASFIiINAIG




M Versuchsprogramm

) ASIFIiNAG

Untersuchte
Bauphasen Parameter

) )

ohne < ; ( Steifigkeit ohne

Fahrbahnaufbau z Fahrbahnaufbau
/ /

inkl. Fahrbahnaufba %i """"""""""""""""""" & Steifigkeit der fertigen
' S { Struktur

Inkl. Fahrbahnaufbau
+

Zusatzliche Kuhlung
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Steifigkeitseinfluss
unterschiedlicher
Asphalttemperaturen
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M Prototyp - Ergebnisse

A AISIFIiINAG
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Prototyp QD ASFIiINAG

— Tragschicht AC22 binder
— Asphaltbewehrung
— 3 cm Gussasphalt MA11
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Prototyp QD ASFIiINAIG

Versuchsprogramm:
= 2 Versuche an der fertigen FUK

= Belastungsgeschwindigkeit:
22,8 mm/14 Tage

= 4 Temperaturbereiche




M Prototyp - Ergebnisse D AISIFIiINAIG

Temperaturbezogene — Steifigkeiten
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Satzengrabenbrucke

A ASFIiINAG

/
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Satzengrabenbricke

P N L
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Satzengrabenbrucke OV AISIFIiNAIG

Langsschnitt 112,0 m

H |

]l - L S—
- g = g ) : it
—_—— S i = 5! e R L 7
l ‘/ ‘Wocheiniage =3 Dm
| 5 a | F C . o
i 5 | 3
' (] I g 5 e
il ;; 1 | § Ry
! L] wht
1 ! -m’&‘
L ‘ | il -
i = A R R ARSI = = L, il
" = k2 ~l ;\Q—-;\vf: = M&. iy il ! = ,.‘ .
Hi 3 Z!!WMW’T? =i o :1; !
il : HEEEH -3 i . . i
HH b 44 <k = L
=t i THE i T i gt =R
I:Ij i - s 1 i 18 el L
Y I {1 th th e e Y E
HE | | Fer = TRt
{1 N o H 4 o

Regelquerschnitt
< 15,50 m 15,50 m

— > & L !

| |

| . - . FUGELABSENER ADCKHALTEYSTEM

amnxmmstu [ ZUGELASSENES RUCKHATSYSTEM —a‘m AUFHALTESTUFE - 12 l

5
TP AST (GEDUBELT) =
W'Tm;.lhﬂl AUPHALTESTUFE - H) )n Schutzschcht E

f— RS 180471 I~ forh Anichiung
I Q‘E‘—.‘_‘—‘  Tragwark

:}ﬂ____

| 4 .I |
= e - Y b, T L i
i l_ d ]" | L ——— =S
A, I 4, i 15 | Py i ]—4 = I
! | 4% | 1 1}&) V
234 I 148 ‘} e ‘Jlrg e :’ 10| 130 o ! 2304 l 1888 3 . 140 . 1’ 1560 J 230
L] L] 47 ! 167 L] ] L] L] 167 (5] L] L]
40 1 n 1 0 1 o JETE w0 l e 1 F 1 s
# e 3 i - | < i »
STUTZE 180100 om | | STUTZE 160100 om | STUTZE 180x100 om | i | STUTZE 180100 cm
. o | @WMG‘-’W/‘Q’WMM | o o 3 | WMMMN@’(/&;’VWV | oo © F CP
| | | |
| As i
— —m — — S] 24




M Satzengrabenbricke ) ASFIiINAG




M Satzengrabenbricke ) ASFIiINAG
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Satzengrabenbricke ) ASFIiINAG

SCHNITT FUK (Achse 60)

3 em Deckschicht: SMA 11
8 cm Tragschicht {einkagig) AC 22 binder

3 em ACT1 deck -
Asphalteiniage - Glasphalt Gleitplatte bewehrt h=15cm
Jom MAT1 deck / 3cm AC11 deck darunteriegende Querippen zur Verankerun
FT
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d=10cm Spalt 2mm 2 c 5
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Satzengrabenbrucke QD ASFIiINAG
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Satzengrabenbrucke OV AISIFIiNAIG
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Satzengrabenbrucke OV AISIFIiNAIG
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Monitoringprogramm D ASFIiINAG

= Langenanderung Tragwerk

= Langenanderung gesamte FUK

= Fugenoffnung Einzelelemente

= Tragwerkstemperatur/Lufttemperatur
= Asphaltdehnung
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Monitoringprogramm ) AISFIiINAG
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M Monitoringprogramm
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Sensoren im Widerlager Brunn
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M Monitoringprogramm ) AISIFIiINAIG

Dehnungssensoren Fertigteilelemente

© FCP
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Monitoringprogramm D ASFIiINAG

Dehnungssensoren Asphalt
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Monitoringergebnisse

A ASFIiINAIG

(%)
je)

15

[\
-

R

A

Temperatur [°C]
>

hpni [V

5
o
Verformung Widerlager [mm]

0 J T T Ty =
08.1 09403.18 08.06.18 07.09.18 08.12.18 09.03.19 5
-10 )
-20 -10
— Tragwerkstemperatur —— Gesamtverformung FUK RFB Wien
1,75 15

—
W

1,25

p—

ikl

A *”Ju‘r"nﬂl u.u h Wt

[E—
(=)

‘ll d 1I‘J

i

()}

p‘““'

| 14 : III ‘M W‘h

o LY
hNn WD WD

Fugendehnung iiber 2 Fugen
o lmm]

A WA l 1‘ I

S

AT

LMMM. ™

iy l\\'i' "".IN"'F‘W'

Verformung Widerlager [mm]

0 llr A T 4 '{ : | . -5
09§.1 03.18 08.06.18 07.09.18 3. 2 09. 03 19
-0,5 -10
—Messstelle | —— Messstelle2 —— Messstelle 3 —— Messstelle 5 —— Gesamtverformung FUK RFB Wien

37



M Zusammenfassung

OEntwickIung

[
4/ " Problemstellung

O Prototyp

A AISIFIiINAG

O Umsetzung im

Pilotprojekt
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m A ASFIiINAG

MACHBARKEITSSTUDIE (VIF 2012)
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PROTOTYP und PLANUNG PILOTPROJEKT

Auftraggeber wissensch. Partner (Prof. Blab)
QD AISIFIiINAIG BbLivws
Projektpartner Prototyp Projektpartner Pilotprojekt
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