A23 SUDOSTTANGENTE WIEN

GENERAL-
ERNEUERUNG
HOCHSTRASSE
ST. MARX

¢

Ing. Thomas Kozakow
ASFINAG Bau Management GmbH

AISIFI INIAIG

TTTTTTTTTTTTTTTTTTTT



AISIFI1INIAIG




W DIE SUDOSTTANGENTE

)\ _stockerau / West Kn

Tscheg |p”i/| \\

s==——n : / -
! , 2N A
LAGE IM GRORRAUM  Eoommpt s« f
—</m /)

Q@ wichtigste Nord-Sud Sl | / 5 —o 4
Verbindung regional und ) B s —
international im GroRraum -5 NI XN~ 2. .
W|en {\ - O\ q \ : W . /

Q Gesamtldnge rd. 18 km, davon N NS wm

1
U

ARy

N

AN e\
{ = ST O
50% auf Briicken @g S &
N A \ BB
Q DTV: rd. 200.000 KfZ/24h, somit * :

2
FALN N | ™
T
/’Kalf/t/err\nuhlen»Kn ()

l/
M \ = 5 i'gn J 7
der meist befahrenste _//L Nl r\ DN
StraRenabschnitt Osterreichs 7 RSN 2 \
Q ausgepragte Morgen- und g ki S
Abendspitzen =
=
N\ I
Neggerndl
\qurn, S((l%wukei
A

\' \3\



W ECKDATEN

PROJEKTUBERBLICK

Q@ Bauloslange: 2,8 km
Q@ Bauzeit Marz 2020 bis Dezember 2022
Q Gesamtprojektkosten rd. EUR 136 Mio

Q Instandsetzung von 30 Tragwerken

Q Instandsetzungvon rd. 150.000m2 Belag und
120.000m2 Abdichtung

Q@ Abbruch und Erneuerung von 8 km
Randbalken und Kragarm inkl. Ausristung

Q Tausch Fahrbahnibergiange und Lager ,._ffA'A;,'s,-;,-,;,,é,,.-,,
v’ Errichtung von 1.300m Briickenverbreiterung

v" Riickbau von drei Briicken in der ASt. Arsenal
und Errichtung einer Betriebsumkehr %
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RAHMENBEDINGUNGEN
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Private Anrainer Gewerbliche Anrainer / Buros

11 Strallenquerungen 6 StraRenbahn / U-Bahn / OBB
7 Autobahnquerungen

Kein Eigengrund

s,Naherholungsgebiet® ASt. Arsenal
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IV RAHMENBEDINGUNGEN
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V' RAHMENBEDINGUNGEN

VERKEHRSAUFRECHTERHALTUNG

Q Samtliche Relationen sind soweit bautechnisch moglich (Nacht,
Wochenenden) standig aufrecht zu erhalten. Einzelne Rampensperren im
Zeitraum mehrerer Wochen sind technisch erforderlich.

Q@ Die Anzahl der Fahrstreifen betragt unter tags mind. 3 Fahrstreifen
Q@ Mindestfahrstreifenbreiten:
3FS:3x3,05m
1 FS: mind. 4,30 m mit Pannenstreifen oder -buchten
Q Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60 km/h (Section Control)
Q Einrichten, Umstellen und Raumen nur nachts 22:00 - 05:00 Uhr
Q@ Baustellenkopfe solange wie moglich gleichbleibend
Q@ Nutzung eines Farbleitkonzeptes fur die ASt St. Marx und LandstraRe/Gurtel
Q@ Massive Begleitung mittels Medienarbeit und Baustellenombudsmann
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IV BESTAND 1

Q@ Baujahr 1975: Sehr schlanke
Spannbetonbrucken, Tragwerkslangen
durchschnittlich 150m, Stiutzweiten um die
30m

Q Geringe Lagerspreizungen - meist 3m bei 9 bis
11m Bruckenbreite sowie indirekte Lagerung
uber die Endquertrager

Q Zahlreiche Umbau- und
Adaptierungsmalinahmen ohne vorliegende
Dokumentation

Q@ Grundsatzlich gute Substanz vorhanden
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IV BESTAND - UM- UND ZUBAUTEN

Q Verbreiterung einer Richtungsfahrbahn mit
einem Verbundtragwerk (Stahlhohlkasten)

Q@ Zahlreiche Umbau- und

Adaptierungsmallinahmen an Tragwerken und

FUK ohne vorliegende Dokumentation (weder
Plan noch Statik)




W SCHADENSBILD 1

Q@ Schadigungen durch Salzwasser von
Endquertragern, Kragplatten und in den
Bereichen der Tragwerksdurchdringungen

Q@ Schadhafte Betonsanierungen aus den letzten
Jahrzehnten

Q@ Durch innenliegende Entwasserungsleitungen
Chloridschaden an den Boden der Hohlkasten.

Q@ Nachtragliche Einbauten
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SCHADENSBILD 2

0 Teilweise Beschadigte Fahrbahnlbergange
(Schneeraumung) bzw. Uberschreitung der
Lebensdauer

Q@ Schadigungen von Widerlagern durch
Salzwasser
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W SCHADENSBILD 3

Q Korrosionsschaden an den Stahlhohlkasten
und den Entwasserungsleitungen sowie an
den Stahlleitwanden.
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IV INSTANDSETZUNGSMARNAHMEN

Q@ Abtrag der Kragarme - teilweise mittels HDW -
sowie von Teilen der Endquertrager und
Neuherstellung in verstarkter Ausfihrung
(Einleitkrafte Ruckhaltesystem)

Q Erneuerungvon Belag und Abdichtung

Tragwerk 7 \ /

Fahrbahn 400
| |

1 ;
| Tagw
| Sammelleitung
pay ] !
19747 ! 19738 T

Dichtfuge 2x3cm —

Tragwerk 7
Fahrbahn 400
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W INSTANDSETZUNGSMARNAHMEN

LAUFENDE ARBEITEN

Tausch samtlicher Fahrbahnubergange
Teilweiser Tausch von Lagern bzw. Lagerinstandsetzungen
Partielle Betoninstandsetzungen im gesamten Bereich
Elektrochemischer Chloridentzug in Teilen der Hohlkasten
Erneuerung und Erhohung des Larmschutzes
Erneuerung der Briickenausrustung inkl. Entwasserung
(wird vom Hohlkasten nach Aulien verlegt).
Korrosionsschutz an den Stahlhohlkasten, Saumblechen und LSW-Stehern
Teilweise Verstarkung von Stutzen Massive Bauhilfsmalinahmen:

OO © O ©O O O©

© O

z.B. 30 Unterstellungen fur Lagertausch und 16 Kippsicherungen fir den
Kragarmabbruch, Schutzgeruste Uber wichtigen Querungen
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UBAU BZW.
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B BRUCKENNEUBAU BZW. VERBREITERUNG
TRAGWERKSVERBREITERUNGEN UND § 4

ADAPTIERUNGEN DER ) & <\
ANSCHLIERENDEN RAMPENBRUCKEN SASRESSANN . " WM <o 22

- zu tief

Q Zweck: Aufrechterhaltung von drei Fahrsteifen
in der ASt. LandstralRe wahrend der

Bauumsetzung
Q Vier Verbreiterungen der Hauptfahrbahn SN Verorsiterung
Q Anpassung von drei Rampen in der Hohenlage P Rarpe A23R22 Havptiahrbahn

durch Aufbeton bzw. Aufkippen eines - Eu—

Tragwerks |

W Verbreiterungbei [
B Ab- bzw. Auffahrt
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|
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I BRUCKENNEUBAU BZW. VERBREITERUNG

TRAGWERKSVERBREITERUNGEN UND
ADAPTIERUNGEN DER )
ANSCHLIERENDEN RAMPENBRUCKEN

Q Gleiches System wie Bestand =
Vorgespannter Plattenbalken

— 18 cm Fahrbahnaufbau

8 ;.
Q Griindung analog Bestand mit Bohrpfahlen Bopb o i ' it
Beleuchtungs Slﬂg\\l ; e = } ?___.—Larrnschtuzwandhzﬁ,(l(lm

— Fahrzeugrickhaltesystem (FRS)

bZW. KleinbOhrpféhlen § 1:25 . 190 ‘ 832 | ‘3.89 1.25 Hor
Q Setzungsdifferenzen zwischen Bestand und seimian J s

i' @16/45, Einbohrtiefe 0.70m

Neubau max 5mm => Moglichkeiten zur / B/ ]

.. 19168 / 12/15, Einbohrtiefe 0.50m / i 19155
Hohenkorrektur der neuen Tragwerke i A ' -' = IR
vorgesehen et " A ;Lﬁm:;blf’?ﬁ:‘”fﬁ%

Q Umfangreiche Uberwachung der S e BRI v .
Setzungen mittels handischen ' S N2

Prazesionsnivellement o eRam
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I BRUCKENNEUBAU BZW. VERBREITERUNG

TRAGWERKSVERBREITERUNGE
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I BRUCKENNEUBAU BZW. VERBREITERUNG

TRAGWERKSVERBREITERUNGEN
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W ABBRUCH AST. ARSENAL

ABBRUCHBEREICHE

Q In den 70ern geplante Anschlussstelle, wird
nun aufgrund geanderter liberregionaler
Planung nicht mehr bendtigt

Q@ Abbruch mittels Schneiden und Ausheben der
Teile im Nahbereich von Bahn und Kleingarten

Q@ Konventioneller Abbruch in den ubrigen
Bereichen

Q@ Aushub eines Teils von Objekt B1032 uber der
Hauptfahrbahn in einem Stick mittels
Groldkran

Q@ Statische Nachrechnung fur jeden
Abbruchzustand unbedingt erforderlich
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W ABBRUCH AST. ARSENAL
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W ABBRUCH AST. ARSENAL

AUSHUB OBJEKT B1033

Bewegte Masse:

Kran: rd. 1.000 to

Gehange: rd. 160to

Bricke: rd. 550to

Gegengewicht: rd. 640to .
Gesamtgewicht: rd. 2.350 to )

RONDZOIe e

| ¢
|
I

Antransport mit 94 LKW davon 20

v Zi5 90|

Sondertransporte 1 e e
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Y ABBRUCH AST. ARSENAL - AUSHUB OBJEKT B1033

| T..:‘ "'\ ’\d{‘ < TR ‘.;i;‘!?‘ o m-—----'*‘*’;;”m' "-‘_',?,éf"”: 9 VOFbereitungder
UL UL UL UL LUt LT e _ Kranaufstandsfldche
i B 9 Schuttung aus
recyceltem
Abbruchmaterial,
verstarkt mit
Geotextillagen

Q@ Anspruch an die
Ebenheit: Null Grad
horizontal !
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W ABBRUCH AST. ARSENAL - AUSHUB OBJEKT B1033

Q Vorbereitung fur Seilschnitt und
Fuihrung fur den Aushub
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W ABBRUCH AST. ARSENAL - AUSHUB OBJEKT B1033
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Q@ Aufbau Terrex/Demag CC8800-1

Q Aufbau Gehange
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Q Drehen der Briicke nach dem Anheben
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DANKE FUR DIE
AUFMERKSAMKEIT

Ing. Thomas Kozakow

FRAGEN? o Projektleiter
WIR SIND FUR SIE DA! thomas.kozakow@asfinag.at

0664/60108 14134

asfinag.at
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GUTE FAHRT, OSTERREICH!



