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o :- Bildquelle: Einsturz der Wiener Reichsbriicke, Franz Goess, 1.8.1976. ONB, Bildarchiv und Grafiksammlung.



1976 EINSTURZ WIENER REICHSBRUCKE

Zweite Wiener Reichsbriicke — 1934-1937 errichtet - selbstverankerte Kettenbriicke
Eingestlirzt am 1.8.1976 zufolge dessen das ein Briickenpfeiler nachgab
Zum Einsturz fihrten laut Untersuchungskommission Konstruktionsfehler, Baumangel
sowie resultierenden Zeitschaden. Dies fiihrte zur Einflihrung der Richtlinie fur die

4 Uberwachung und Priifung von StraRenbriicken

AISIFIiINIAIG

Bildquellen: 1) Reichsbriicke, Fotografln unbekannt, Wien, Juli 1971. ONB, Bildarchiv und Grafiksammlung.  2) Einsturz der Wiener Reichsbriicke, Franz Goess, 1.8.1976. ONB, Bildarchiv und Grafiksammlung.
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HISTORIE BRUCKENPRUFUNGSRICHTLINIE IN AT
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Bundesministerium fiir Bauten und
Technik veroffentlichte das
StraRenforschungsheft 145 ,Die
zerstorungsfreie Priifung von
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Technik Richtlinie fiir die
Uberwachung und Priifung von

StralBenbriicken Z1. 860.400/4-111/7—
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@ 1995
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RVS 13.71 Uberwachung, Kontrolle
und Priifung von Kunstbauten -

Stralkenbriicken
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RVS 13.03.11 Uberwachung, Kontrolle
und Priifung von Kunstbauten -
StraRenbriicken

¢

WICKE, M.: Erfahrungen aus der
Inspektion von Massivbriicken. Zement
und Beton, 1980, Heft 3, S. 83-89

O 1980

Bundesministerium fiir wirtschaftliche

Uberwachung und Priifung von
StraRenbriicken“ Z1. 800.040/19-

VI/7/92

@ 1992

1
i Angelegenheiten “Richtlinie fir die
:
1
1
1
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1
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@ 2011

RVS 13.03.11 Uberwachung,
Kontrolle und Priifung von
Kunstbauten - Straflenbriicken
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HISTORIE BRUCKENPRUFUNGSRICHTLINIE IN DE

@ 1930 @ 1959
. DIN 1076 .

. Richtlinie fir die Uberwachungund
. Prufung eiserner StraRenbriicken

1
-4 o b Q
1

@ 1999

. DIN 1076

' Ingenieurbauwerke im Zuge von StralRen
' und Wegen - Uberwachung und Priifung

5 >

' DIN 1077

E Richtlinie fiir die Durchfiihrung und Priifung
' massiver Stralenbriicken

@ 1933 @ .1983
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W HISTORIE DE

HISTORIE BRUCKENPRUFUNGSRICHTLINIE IN DE

Ein Beispiel flr die Bauwerksprifung im 19. Jahrhundert ist bei der
Ruhrmuhlengrabenbriicke Kettwig zu finden. Am 27. Dezember 1888 erging ,,An
Herrn Blirgermeister Goring, Wohlgeboren, Kettwig a. d. Ruhr folgendes
Schreiben:

»Euer Wohlgeboren beehre ich mich anzuzeigen, dall ich Sonnabend, den 29 ten
d. Mts. Nachmittags 2 Uhr 40 M. in Kettwig zur Besichtigung der Ruhrbriicke
eintreffen und mich vom Bahnhof geradewegs dorthin begeben werde. Ich bitte,
veranlassen zu wollen, dal8 zu dieser Zeit ein schwerbeladener Wagen die Briicke
passiert und mir ein Schlosser mit einem Hammer versehen, sowie das Amtsblatt
des Jahres 1884 zur Verfliigung gestellt wird. Meine Riickreise nach Essen mul3
erfolgen 3 Uhr 37 M. von dort.

Der Kénigliche Kreisbauinspektor Spillner*

|7 AISIFIiINIAIG

Quellen: https://tu-dresden.de/bu/bauingenieurwesen/imb/ressourcen/dateien/veranstaltungen/dbbs/14_DBBS/02_download/14bbs_02.pdf



W HISTORIE US

iy
T

1967 EINSTURZ SILVER BRIDGE

US-35 uber den Ohio River zwischen Point Pleasant, WV, und Gallipolis, OH. Stahlosen-
Hangebriicke mit einer Gesamtlange von 681 m (2.235 FuR).

Am 15. Dezember 1967 stlirzte die Briicke aufgrund eines Bruchs ein und forderte 46
Todesopfer.

Dies fiihrte zur Einfihrung der National Bridge Inspection Standards (NBIS). .
|8 AISIFIiINIAIG

Bildquellen: https://en.wikipedia.org/wiki/Silver_Bridge#/media/File:Silver_Bridge_collapsed,_Ohio_side.jpg
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W HISTORIE US

NSTURZ MIANUS BRIDGE
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1983 ElI

I-95 (iber den Mianus River in Greenwich, CT. 197 m (645 Ful’) lange Stahlbriicke mit 2 Tragern.
Eine Spannweite stlirzte am 29. Juni 1983 aufgrund eines Bruchs ein, was 3 Todesopfer forderte.
Dies fihrte dazu, dass strengere Inspektionsanforderungen fir Briicken mit begrenzter Redundanz

in das NBIS aufgenommen wurden. AISIFIi1INIAIG

Bildquelle: https://connecticuthistory.org/mianus-river-bridge-collapses-today-in-history/ Photograph by Bob Child - © 2012 The Associated Press)



1987 EINSTURZ SCHOHARIE CREEK BRIDGE

[-90 Uber den Schoharie Creek bei Ft. Hunter, NY.

160 m lange 5-Feld-2-Trager-Brlicke. 2 Spannweiten stlrzten am 5. April 1987 aufgrund von
Kolkbildung ein und forderten 10 Todesopfer.

Dies fihrte dazu, dass die Anforderungen an Unterwasserinspektionen in das NBIS
aufgenommen wurden.

AISIFIiINIAIG

Bildquelle: 1) http://water.usgs.gov/wid/images/NY.figure.id.3.gif 2) https://www.hudsonies.com/schoharie-creek-bridge-collapse/



W HISTORIE US
1989 EINSTURZ HATCHIE RIVER BRIDGE

- _:'\.f’_;‘\ A 5 2 i : ] F"l
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US-51 Giber den Hatchie River bei Covington, TN.1280 m lange Stahlbeton-T-Tragerbriicke.

Eine Spannweite stlirzte am 1. April 1989 aufgrund von Kolkbildung ein und forderte 8
Todesopfer.

Dies fihrte dazu, dass in das NBIS die Vorschrift aufgenommen wurde, bei kritischen )
Feststellungen wahrend einer Inspektion unverziiglich Abhilfemalinahmen zu ergreifen. AISIFIiINIAIG

Bildquelle: https://www.actionnews5.com/2019/03/11/mayor-issue-proclamation-years-after-hatchie-bridge-collapse/



W HISTORIE DE

HISTORIE BRUCKENPRUFUNGSRICHTLINIE IN US

1968 ® 1987 © 2022

Der Federal-Aid Highway Act lieferte die Grundlage Essristua r:i::g?gzzzgag?; 32?1 E:r:f(;)trgnizfrcta:lr? dn
fiir die erste NBIS-Verordnung, die 1971 erlassen

! Umfassende Uberarbeitung der Verordnung und
die einheitliche Umsiedlungshilfe) ermachtigte zu :
wurde. |
1

Einflihrung der Spezifikationen fiir das nationale

bruchkritischen und Unterwasserinspektionen Briickeninventar

—o >
Mit dem Surface Transportation Assistance Act
wurde NBIS auf alle Briicken auf 6ffentlichen

Straflen ausgedehnt und das National Bridge
@ Inventory (Nationales Briickeninventar) eingefiihrt. O

1978

Uberarbeitungen, um FolgemaRnahmen fiir
kritische Feststellungen zu fordern und langere
Intervalle vorzusehen

———————

|12 AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings Prasentation in Kobe am 11.5.2023
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_:- Bildquelle: Einsturz der Wiener Reichsbriicke, Franz Goess, 1.8.1976. ONB, Bildarchiv und Grafiksammlung.



Vergleichsbriicke 1 E Mitgewirkt haben
Objektnr.:0A-0062-0053+450 « Chile
Name: Bridge over A-62 overpass to « China
Valbuena de Pisuerga « Deutschland
| « Japan”®
» Marokko
- Osterreich
» Portugal
» Spanien

*Vergleichsbriicke 2 gewahlt

| 14 AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022
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1. Specifications for Maintenance of Highway
Bridges and Culverts (JTG 5120-2021)
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2. Standards for Technical Condition
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| 15 DOy (5PCI. 58C1. S8Di)

[95,100]

[20,35)

[60,20

[40,560)

[0,807

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022




Table 5.2 Statistical Table of defects of Bridge Piers

Construe
Constructio 1dth Length | Area Dizeasze
No ton Amount Location
n number (mm} (m} (m*) | dezcripton
number
1#Bndge Vertical
1 5 15 3.0
pler crack
MBndge Retieular
2 1 3.00
pler crack
2#Bndgs Vertical
3 2 05 30 !
plar crack
3#Bndge Vertical
= 4 5 05 3.0
Fig. 5.9 1#Vertical cracks in the body of piers (1}  Fig. 5.10 13Vertical cracks in the body of piers [2) pler crack
] Total 16 8.0 3.00
1 = 1
t 1200 .{' s .‘r s .{' 100 .I'mufmm
1 [[[l\lnlll 1 'l[llllllIII1J|J]1‘[[| -
J..4 ! | | . bool ! | 4 { 1 i i ! .
il t{’ iy

e

Fig. 5.11 2&the net cracks in the pier body of the

Fig. 5.12 X&reticulated cracks in the pier body of
ALZADO GENERAL

bridge pier [1) the pier [2)

| 16
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Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022



CHINA

Nach den Standards fiir die Bewertung des technischen Zustands von Autobahnbriicken
(JTG/T H21Mel 2011) werden zunachst die Bauteile der Briicke bewertet, dann der
Uberbau, der Unterbau und das Briickendecksystem, und schlieBlich wird der
technische Gesamtzustand der Briicke bewertet. Es gibt viele vertikale Risse und
Netzrisse im Pfeilerkdrper der Briicke, und die Fugenbreite liberschreitet den
Grenzwert, was sich auf die Sicherheit der Briickenkonstruktion auswirkt. GemafR der
Bewertungsmethode des schlechtesten Fehlerzustands der Hauptkomponenten der

Briicke wird der technische Zustand der Briicke als IV bewertet.

Technical status score

Technical status score D}

i

I

v

DOy (5PCI. 58C). SBDI)

[a5,100]

[80,95)

[60,30)

[40,60)

[0,40)

| 17
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Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022



W BRUCKENPRUFUNGEN IM INTERNATIONALEN VERGLEICH

DEUTSCHLAND

Schadensbeschreibung

Uberbau Uberbau - Plattenbalkenbriicke, Trigerrostbriicke
Gruppe 1 [10] S=2.V=0.D=3 BSP-ID 002-06

. . Platte. Beton. Bereichsweise. Abplatzung mit
Beschreibung der Schaden freiliegender Bewehrung. Hinten am Bauwerk
Uberbau - Plattenbalkenbricke, Gittertragerbriicke R, TR T

[10] Bewertung S-V-D*BSP-ID = Auswahl aus einer
Bibliothek mit einem automatischen Vorschlag aus dem
Schadenskatalog; in diesem Fall passt der Schaden zum
Beispiel 002-06

Platte, Beton, Flachenabplatzungen mit freiliegender
Bewehrung, Riickseite des Bauwerks

*S (Standsicherheit), V(Verkehrssicherheit) und D
(Dauerhaftigkeit)S=2, V=0, D=3

P1030064
| 18 AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022



B BRUCKENPRUFUNGEN IM INTERNATIONALEN VERGLEICH

D E U TS C H I—A N D Schadensbeschreibung

Unterbau Unterbau - Pfeiler / Stiitze
[18] S=0. V=0.D=3 BSP-ID 025-06

Gruppe 2
PP Pfeiler / Stiitze als Vollquerschnitt, Beton. Eine Stelle,
Allgemeiner Riss, Breite 0.7 mm. 1-ter Pfeiler/Stiitze,
Unterbau - Pfeiler / Stiitze Vorne am Bauwerk. Links

[18] Bewertung S-V-D*

BSP-ID = Auswahl aus einer Bibliothek mit einem
automatischen Vorschlag aus dem Schadenskatalog; in
diesem Fall passt der Schaden zum Beispiel 025-06

Pfeiler / Stutze als Vollschnitt, Beton, eine Stelle,
allgemeiner Riss, Breite 0,7 mm, 1. Pfeiler / Stitze,
Vorderseite des Bauwerks, links

*S (Standsicherheit), V (Verkehrssicherheit) und D
(Dauerhaftigkeit)S=0, V=0, D=3

P1030120

| 19 AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022



B BRUCKENPRUFUNGEN IM INTERNATIONALEN VERGLEICH

| 20

DEUTSCHLAND

Fahrbahniibergang

Gruppe 4

Dehnungsfuge - Konstruktion mit einfacher Spaltfuge
[1] Bewertung S-V-D*BSP-ID = Auswahl aus einer
Bibliothek mit einem automatischen Vorschlag aus dem

Schadenskatalog; in diesem Fall passt der Schaden zum
Beispiel 226-17

Briicke, Konstruktion mit einseitiger Fuge, einteilig, Defekt,
im hinteren Teil des Bauwerks

*S (Standsicherheit), V (Verkehrssicherheit) und D
(Dauerhaftigkeit)S=1, V=2, D=2

Schadensbeschreibung
Fahrbahniibergang - Konstruktion mit 1 Dichtprofil

[1] 5=1,V=2,D=2 BSP-ID 226-17

Briicke. Konstruktion mit 1 Dichtprofil. Ein Stiick.
Schadhatt. Hinten am Bauwerk

P1030037

AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022



B BRUCKENPRUFUNGEN IM INTERNATIONALEN VERGLEICH

DEUTSCHLAND

i= Minstry of Development Teil-BW 0062053 0 (A62-0053+430) ‘g Ministry of Development Prifbencht 2022 H
Directorate-General for Roads Strafie Directorate-General for Roads Tel BW 0062053 0 (A62-0053+450)
Konstruktionsgruppe Bauen AG Bw-Amt Konstruktionsgruppe Bauen AG Strabe
AM/SM AMSM
P . Bewertung
Priifbericht 2022 H
nach DIN 1076 Standsicherhelt (max$ =2)

Der Mange] Schaden beemtrachtipt dse Standscherhet des Bauteds. bt yedoch nur geragen
e Sal S Samiccnechen 45 o § "

Bauwerksname  Bridge over A-62 overpass to Valbuena de Pisuerga tung

Teilbauwerksname Bridge over A-62 ov: 55 to Valbuena de Pisuerga

k= s 5 Verkehrssicherhelt (max \ = 2)

" Der Mangel Schaden b fiigig dae Verkeh

Ont Valbuena de Pisuerga die \-.'.‘E“.p..u“. yedoch noch pegeben

Bauwerksnchrung von Nord nach Sad od

Bauwerk Dauerhaftigkeit (maxD=3)

Tragfahigkeit Der Mangel Schaden dae des Bautels und

Beemirachtzgung det Daverhaftugkest des Baswerks. Eme Schadensausbrestung oder

Baupahs ‘r‘.ﬁgxaum. nﬁ-mnmnknf’fu"nm:“" :

Schadensbeseingung kurzfnstg erfordeslich

Zustandsnote: 2.9

Priifungstest

Wetter sonnig

Gerate Klemwerkzeug
Untezlagen letztes Profbencht

1. Allgememes
Das Bauwerk befindet sich m ewnem auseichenden Zustand

Prufnchrng  von Nord nach Sid
et pipt-ing I
Profing vom 03.08.2022  bis 03.08.2022 Zustandsnote: 2,9
21 iIINIAIG
| Versea 410 - Deuck vem 03 082012 Deckbisn Sese | Vermea 410 - Druck vom 03 082022 Bewertmg See | Al S | F | I

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022



JAPAN

Referenz fir die Bewertung von Mangeln

B BRUCKENPRUFUNGEN IM INTERNATIONALEN VERGLEICH

Uber die Bewertung wird in monatlichen Sitzungen entschieden, die sich aus Inspektoren und HSBE-Ingenieuren mit ausreichenden Kenntnissen und
Erfahrungen zusammensetzen. Um die Qualitdt der Mangelbewertung zu verbessern, werden Standard-Mangelfotos oder -tabellen verwendet.

ROIFOvELRn

Risse mit Sinterungen und
Rost werden in zwei

|ETRL LA PR DR ER LV MRS S FREREL. FLA SRR, I0L L ANRH N TRELTUE,

Richtungen beobachtet

ABIIOwEL20n
BHAWL SRR
DS ol
CHRTERESS
BRE

Sinterungen werden aufgrund des
Eindringens von Regenwasser oder

Enteisungsmaterial von der
Oberseite der Platte beobachtet.

RESCAPITO0

Lt 20 BEIE

Bindsl, pAN
TRE.

Das Fortschreiten der

| B (TR ERIRERASRT SN TEY. BN 1 THE, LT R AL, WL MG
Bhh b, Rl r AHELTLE

B |8 W TG £

| Z2Z 3}
Standard-Mangel-Fotos

zu sein
(Sinterungen-Stahlbetonplatte)

Standort Mangel Bewertung
v 'l
| A& HIE
& m ik #4
@ L Ll fali ¢l RE = A BL~B2 C
wo| o Ein fortschreitender vertikaler oder diagonaler Riss Vertikaler oder diagonaler Riss im
wird im Bereich der Tragerendstiitze beobachtet. Bereich der Tragerendstiitze
sk A BT OHEFARIESNAmICE | R EFEORET MR T e
» Tré;-rendst'tze T &5 U R GRS, PO UEh A RS S,
i b7 7 SRR O E G T
) RER BOLEVORASRSh, =78 Lyt | L L7 SRREOREFEL | 57 T2 SRRRORE N R
e = el g AR OREE S THY, GO | KELUTEhFRLRS, O UEh S RSN S,
. gj Mittelstiitze R ELND,
g A TR F 5 =7 FEORBHRICEITEG | o o
g £ | WA Mittlores | lexam | CURI | omtoRLLELTEY , EHOMEK | . A HRFREND,
D i P BHREND,
4_,‘; Feld s
D .
0 B e Riss AT IO ORE RIS | B F YIS R _
= o 2 ’ aufgrynd BOHHPTHNSR NG, DR AR BRS,
o]
& o0 von
— - d i "
= | wxm Belastung IRBBAEORSVIMANREL | gxmizorBnrLons, -

;'-:n;.m Sinterungen scheint gestoppt

Standard-Mangeltabelle (Riss-Stahlbetontrager)
Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022
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B BRUCKENPRUFUNGEN IM INTERNATIONALEN VERGLEICH

JAPAN

Zustandsbewertung (Gesamt, Komponente)

Der Gesamtzustand des Bauwerks kann anhand des Zustands der schwersten Komponente dargestellt werden, wobei der Schwerpunkt auf den
Hauptkomponenten liegt, die die Leistungsfahigkeit der Briicke beeinflussen, wie z. B. Haupttrager, Fahrbahnplatte und Stiitze.

Zustandbewertung Bewertung des Beschreibung
(Gesamt, Komponente) Mangels

I Gut C Kein struktureller Mangel

" Werrenzerde s B2, M Vorbeugende Instandhaltung ist wiinschenswert, obwohl keine strukturellen Mangel
festgestellt wurden.

" Friihe Instandsetzung B, A lez Struktur muss ffuhze|t|g(vorder nachsten Inspektion) saniert werden, da sonst strukturelle
Mangel auftreten kdnnen.

v Notfall-Instandsetzung A Bauwerke miissen dringend saniert werden, weil sie strukturelle Mangel aufweisen oder diese

in kurzer Zeit auftreten.

AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022



B BRUCKENPRUFUNGEN IM INTERNATIONALEN VERGLEICH

JAPAN*

Mangelbericht (Uberbau)

E YYYY/MM/DD '"SPW’:“" D‘i:::'y (ﬁ? Proposed Repair plan
g Inspector Weather 5
2 2022-8-10-B01-01-E2 - Waterproofing membrance at the edge of concrete barrier
- Waterproofing membrance on the RC slab
Name of road infrastructure Name of ramp Proper name of road infrastructure - Drainage hole at the lower flange of steel girder
>
% Structure name ok ~ N “4% Bridge - Detailed investigation for steel corrosion (if necessary, paint or steel plate patching )
< - Removal of woody debris
b Starting point Ending point ittt e
=3
g Bridge -
E Location Inbound &
g _
3 Kp - - Outbound lanes
Ramp _ Related materials
Large Classification Classification I Classification 11 Deficiency item Scheduled date of repair Completion date of repair Repair record No. Approximate cost (thousand yen)
. RCslab
Bridge - Superstructure - Steel girder -
Summary Remark
(RC slab)
- Water leakage mark and efflorescence at the lower surface of RC slab ==—==> B2
(Inside of steel girder)
. - Water drop at the lower surface of RC slab and stagnant water ====> B1
E - Overall corrosion and partial consumption of weathering steel member ====> B1, Q
% | |- Woody debris ===> B2 epo all be made for each deficie
2
e fo O onie e all de o es are n
Entry Qty Unit
(RC slab) Water leakage mark and efflorescence at the lower surface of RC slab oK m2 ONE ee
2" |(nside of steel girder) stagnant water ok m
=
% (Inside of steel girder) Overall corrosion and partial consumption of weathering steel member 1 set
(Inside of steel girder) woody debris R m3
Rating | Bl | | Treatnent policy I Cause I ei{;i_j:iyr of
£ |- Intrusion of road surface water through both the RC slab and the edge of concrete barrier -
% - Left behind of formwork during construction Al Sl Fl I | N IAIG
: *als Vergleichsbriicke wurde die Verbundbriicke gewahlt
Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022
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JAPAN*

Briickenzustandsbericht (vom Briickeneigentiimer an das Ministerium Gbermittelt)

. . Startin |Latitude Bridge ID

Bridge Name Route Name Location ¢ Paint|Longituds
Bndge on A-54 at P.K. 31+800, right hand A-64 PK: 31+800
carriageway, over A-66
Name of Road Administration Inspection Date Condition under Bridge 2;::::::;\2 cl;foutes Gi:f;ﬁsma!y:;y frgpgzz:ion Road Occupied properties
Ministry of Development
Directorate—Genberal for Roads 91793/2918 A9 Gereral Dtiers
Component Condition Rating (Describe the most severe evaluation for each component) Inspector Carlos Marquez Carpio
Record at Scheduled Inspection Record after Inmediate Action or Repair

Narme of Gomponent Condition rating Deficiency Type Remarks (Describe Photo # Condition Rating after Details of Immediate Action or [Immediate Action or

a-1v) (If rating is 1l or worse) and a location) Immediate Action or Repair Repair Repair Date
Superstructur [Main Girder I Corrosion Photo 1 (Inside of Steel
e Cross Girder
Slab o Efflorescence Photo 2 (Underside of RC

Substructure I Debris (Concrete, Soil) Photo 3 (Bridge Seat of
Bearing
Others (Expansion Joint) m Deterioration of rubber coating  |Photo 4 (Expansion Joint)
Overall Bridge Condition Rating (Condition rating I — IV)
Record at Principal Inspection

(Overall  |(Remarks)

Rating)

i} Several waterproofing membrane should be taken in order to improve the corrosion environment of box girders. Deterioration of rubber coating of expansion joint should be repaired
Photo of Overall View (Enter Starting and Ending Points)
Erection Year fLength W;ﬂm (Inbound) Stm
N/A 85m 8.2m (Outbound) Point Point

|Bridge Type
4-span continuous girder bridge with

AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022

*als Vergleichsbriicke wurde die Verbundbriicke gewahlt
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MAROKKO

Inspektionsbericht

4

S GOAM

PERIODIC DETAILED INSPECTION

REINFORCED CONCRETE AND PRESTRESSED CONCRETE
ERIDGES

Provincial/Regional directorate: Palencia
Crossing : Motorway

Road : A-62 PE 53+450

Bridge n® Lk

Inspection date: 29/11/2010

Inspection order:

INSPECTION CONDITIONS
Inspection team
First and last names Function ntitv

The Bridge and its approaches

Tools used for inspection (access equipment. traffic and operating restriction signs...)

Crack comparator card

Weather conditions
¢ Weather: [Hot 0 Moderate X Cold 0O Rainy
+ State of the waterway: [ calm 0 flooded O dry

Difficulties, incid P on during -

Conducted works or interventions since the last inspection visit

Designation Bridge components References or
related documents

Routine maintenance

Specialized maintenance
Repair

Other works (e.g., bridge enlargement)

Modification or intervention in the bridge

approaches or in its influence zone

AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022



MARO

Inspektionsbericht

KKO

Locali
zed

Flal Degradations and anomalies

Extent

Severity

Substructure/Abutment N°1 (In the direction of ascending P

Gener
alized

Minor

Modera
te

Severe

Element
condition
class *

O Rotational movement| [
[Sliding finstability
Settlement
Cracking (1)

Honeycombs

Insufficient reinforcement
bar cover
Indications  of
seepage
Spalling/delamination
Corrosion

Masonry alteration
Concrete raveling
Scour

Other defects

water

(Eront wall)

Abutment stem

m]

u]

m]

28

References of
photographs

and sketches

Photos 14,13
and 16

Photo 13

Rotational movement
/Sliding /instability
Settlement

Cracking (2)

Honeycomhbs

Insufficient reinforcement
bar cover
Indications  of
seepage
Spalling/delamination
Corrosion

Masonry alteration
Concrete raveling
Scour

Other defects

water

Wingwalls

Water leakage
Honeycomhbs

Insufficient reinforcement
bar cover

Cracking (3)
Spalling/delamination
Corrosion

Vegetation

Dirt

Other defects

Bridge seat and neighboring
areas of bearings

28

Photo 13

Scour

Settlement
Material alteration
Surface abrasion
Other defects

Foundation

oo 0odoUd000 D00 UDUJUD U UJUUJD Ooododoo = do o =0o
0000000000 DOWOODDUODUOD O DO0OD O0D0OD0DO0OOD » OO0 =O

Jo0o00f00o0d00O0 ODOO000000 0O OO0O0 O0O0OO0O0ODC O OO0 OO0

oo 0Ud0oUJ000 U0%O0UDUJUD U UJUUJD OoodUodoo = 0o =o

oo O0o0dp0o0d000 DOQOD00DU0OU0OD0 O ODOOD O0DODO0OOODC O OO0 OO

gooO0o0fp0o0d000 DOOD00DU0OU0OD0 O ODOUOD O0DODU0OOODC O OO0 OO

Substructure / Piers (Pier 1)
Extent Severity References
Element of
Degradations and anomalies | Locali | Gener 2 Modera condition class | photograp
Element zed | alized | Minor = Severe = b and
sketches
O Water leakage [w] [w] a [m] m]
'é" O Honeycombs a m] =] a m]
£ & | O Insufficient reinforcement| [ [m] [m] m] m]
-&E bar cover
| E 0 Cracking (1) m] m] m] m] m]
'E % | O Spalling/delamination a a m} a o
B E O Corrosion a o m] m] m]
S8 |0 Vegetation [m] a [m] a a
& |o Dir o|o| o | ol o
O Other defects ] ] m] a a
0O Water leakage [w] a a a a
5 O Honeycombs o a a o w]
8 O Insufficient reinforcement| [ m] m] m] m]
5; bar cover
E 0O Cracking (2) X m} m} m} X 45 Photos 4,
g 5, and 6
= O Spalling/delamination m] m] m] m] m]
£ O Corrosion o| o o o o
& |0 Erosion o|o| o = 0
O Other defects [m] a a a a
5 O Surface abrasion a a a [m] [m]
8 0O Spalling m] m] m] m] m]
| O Material alteration o| o u} u} o
2 O Settlement m] =] m] ] m]
O Scour [m] a a a [m]
O Other defects [m] a a a a
(1) and (2) CRACKING PROPERTIES
Tvpe Cracking properties
0O Structural Orientation: O Transverse 0O Longitudinal O Diagonal O Curved a
cracks Multidirectional
Activity: O Active cracks O Dormant cracks
Average width (mm):
0 Shrinkage Orientation: O Transverse O Longitudinal O Diagonal O Curved O
cracks Multidirectional
Average width (mm):
OThermal Orientation: O Transverse 0 Longitudinal O Diagonal O Curved [=]
cracks Multidirectional
Activity: O Active cracks 0O Dormant cracks
X Unidentified Average width (mm): 2.5 mm
| (cracking 2)

AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022



Svnthesis of bridge condition
Old New Apparent evolution compared to the previous Conclusion/
Bridge condition | condition visit or inspection Type of intervention
M A R O K K O component state state
3s Urgent surface treatment
Inspektionsbericht L and protection
Superstructure - Repair
. Urgent ialized
A”gememe Daten Equipments 25 rﬁ:mstfixcee
Daten zu Schaden ) ) )
. Protections and 1P Routine maintenance
Zusammenfassung des Briickenzustands approaches
i Repair/Auscultation and
Uberwachu ng The whole bridge = Instrumentation
Instandhaltu ngsma Rhahmen Special works (Bridge X Yes QNo Specify: replacement of expansion joints
equipments and environment)

Fotografien und Skizzen

PLANNED ACTIONS
Action Bridge
number | Type of action | component Heavy Estimation Action Urgent Deadline of
concerned | int i it Yes/MNo lizati
SPECIAL MONITORING REGIME TO BE SET FOR THE BRIDGE (aside from routine and annual visits) Sat SREERS G
Type of monitoring Bridge component Recommended date or frequency Yes/No
b Periodic detailed inspection The whole bridge 1 Cr?.Ck Deck
Exceptional detailed : gi?_fglci
inspection Piers
X P treatment
2 and
. g Deck
X Reinforced monitoring Fiers protection
using special
- i products
izh-level monitorin
Q =+ ; - . . S— 2 “Cra.ck Substructure
Safetv measures to be implemented urgentlv pending the completion of rehahilitation work = ”E‘l—mg
4 ep. cem_ent .
of expansion | Equipments
joints
5 Auscultation | Substructure
6 Instrumentat | Substructure
ion

AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022
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OSTERREICH

Inspektionsbericht ASFINAG

. BRIDGE OVER 'ASS FOR A-0 Eridge. Inspection 2022 10.06.2022

1 Building condition

AISIFIiINIAIG

Substructure Grade: 3
Abutment 1 Grad!  bearing seat sirong moisiure penetratcn
3
i 2 Abutment 2 bearing seat strong moisture penetration
Bndge’ Il‘lspectlon 2022 phers | columas f"‘ plers wil cracks w 0.7-1. Imm in the baltom
Object no.. DA-0062-0053+450 .
Object description: BRIDGE OVER A-62 OVERPASS FOR A-62 Superstructure Grade: 3
JUNCTION TO Supporting structure. Grade: 3
Bearing Orade: 3
Year of O Comoany: ASFINAG Fisleased by: Released on Bearing Grde:d
mamrfa 207 Barformed by Pileh, Ervan Bearing oy
cture: 1000 - 1000 Inspacfion Date:  18.08.2022 Bearing Grage:3
Bous Bearing ‘omeez
- Roadway transitions F ok fensifion i
HNots an provious
inapestion
sidewalk i Grade: 3
Waterproofing / Drainage Grade: 3
Waterproofing Grade:d
Edge beam Grade: 3
Edge beam Grace:3.
Other equipment Grade?
Fall pratection | Raifing GredeE

e " P AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022
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OSTERREICH

Inspektionsbericht ASFINAG

DA-DO62-D053+450. BRIDGE OVER A-62 OVERPASS FOR A-B Bridge. Inspection 2022 16.08.2022 DA-D062-0053+450. BRIDGE OVER A-62 OVERPASS FOR A8 Bridge. Inspection 2022 16.00.2022
2 Findings Insp

- Control interval Test interval
Note overview Oveaiscoreis
= - Type Years Fixed Year Type Years Ficed Year
s = 5 2 o 5 & o
Bearing Z

Note on inspection: structure is te be included in the construction program

Roadway transitions

Roadway. sidewalk
surfacing Waterproofing /-
Drainage Edge beam

B

Other equipment

Designation Yes MNote
Usability of the traffic route in the previous scope depending on %]

the condition of the object

MNewly datected defects | damages (compared to the last finding) [f]  substructure: moisture penstration of the
bearing seat, abutment wall and ballast wall an
both sides

superstructure: auis x - strong moisture
penetration

bearing: spaliing at the bearing base axis x
joints: broken transition joint axis x and x
pavement ok

s=alingldrainage: sealing in bad candiion in
ais x, circumferental drainage

=adge basm: spalling
othar aquipment guide rail footplate - incipient
carrosion

Immediate measures due to the identified defects / damage

Necessary measures for reasans of traffic safetyrenaw brokan transihnnEl - shart term

for reasons of and ] renew seaing - medium-tem
rehabilitation bearing base axis x - medium-
tem
grouting the cracks in the piers (>0.4mm) -
medium-term

y
senviceanilty

Measures required for reasons of durabiiyrenew broken transion joint {Fprt term
renew sealing - medium-term
renew drainzge - medium-temm

Recommended measures [f] renabitationcormasion pratection guard rail
lat=

rehabilitation edge beam

Special instructions and notes for future checks and tests. sheck change of meisture penetration of the
? 2 Z superstructure in the pier axis x

Special test / siructural recalculation required according to RVS seres 7]
13.02. clorid and carbonation testing superstructure
ais x and pier base sxis x.y.

Master data comectPIARC example u]

-
Pilch, Erwin 0000118148 Page 3 from Pilch, Erwin oooo118148 Page 4 from A | S | I | I N IA I G
20 20 I

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022
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Inspektionsbericht
PRINCIPAL BRIDGE INSPECTION REPORT TECHNICAL/ECONGMIC EVALUATION {Complementary Study Request)
|n fraes tru turas Regomine ofa medium-tarm repair on the bridge (up 1o 5 years), based on tests of structural
de Porlugal
[]
The bridge i in defisient state of conservation (EC3). i
Damage/deteriaration: cracks on pisrs with 2,5mm, apparently dus o chemics resctions of soncrate (2.q slksli-stics
szactian - ASR);sracks on beame wih 0.0mm pre-trecsed cancrete); CONGRETE spafing or conereta dzlzmination.|
T TS TIATER r=pair bridge {up o 5 years), based ontests of structural materials. |
SR B R | inspeciion

i o

| PALENCIA-DA-0082-0053+450-Enlace_a_Valbusna
" TIF. PALENCIA -ABZ.052+450 P5 oo 020.0

Cverview of structure.

INSPECTION DATA +
. . Desarigtion of the siructure, ete
________________ Ete...
1 Sérpio Persira
, 18-08-2022
e

Speocal_ items used furlp o e

:-T_lafﬁc_ fic affections: 1 Tomn II-PO1
rathe afisetionss oo
i | il
INSPECTION DATA RS
Oyerview of pavament,
| Next inspection: | 05-03-2025

2027

CLASSIFICATION OF COMPONENTS

Conservation oo otementary
Condition Study R H
{previous) p fegies

Conservation
Condition (astual

1-BRIDGE 3
2-Walls z =
3 - Slopes = =
-
5- Bearings

Components Alert Status

i
Ul | e/ | | | Bridge design draven parts
T 222
— |m

Descritian of the sructure, sl

& - Piers
T - Dack
& - Comices - =
8 - Guardrails
10 - Safety walls - _
11 - Sidewslks - -
12 - Pavement - -
12 - Drainage = E
14 - Expansion joints = =
15 - Other =) =

e

[RRRNSAIR RN AINAIN]

| This gart i used mainky 16 make & gensral deserpiion of the bridge
| Wes cansul the prajest. whenevar possible, to eter classiy the slate
| at eonsarvation of sy bridge.

AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022

ooooooooddoonood

[RNSRIRH AR




PORTUGAL

Inspektionsbericht

06 — Piers EC

Damageidetenioration: cracks on piers with 2.5mm, apparently due to chemical reactions of cancrete (g alkak-
silica reaction - A3R).

Deficient state of conservation (EC3).

Existence of anomalies that significantly reduce the durability and'or condition the befiawer, o whose rapid evolution
could affect safiety.

Repair wiarks are defined for execubon m the madium term (2 to 8 years recommended).

If rapid evolution is expected that compromises the behaviour and the resistant capacity of the bridge, a technical
=valustion shauld be specified.

This deterioration could seriously affect its behayiar in near future, load-bearing capaginy and structural safety, with
importancs on integrity. Looking to the photos, it is an anomaly that is not related to structural insufficiency, but
associzted with durabifity. Until 3 deep analysis is completed, no iraffic restrictions should be made. Thus, the
bridged evaluation isn't EC4.

In this case, usvally we reguire 3 TECHNICALIECONOMIC EVALUATION, jn prder ig repair the piers, based on

previous structural material tests. The year of the beginning of repair works should be within § years.
‘mediun term: bridge rehabiltation.

-

Bottarmh of e pier.

cracks on piers with 2.5mm, apparently due to chemical
resctions of concrete (=g alkak-siica reaction - ASR)

TECHNICALECONOMIC EVALUATION, jn prder tg repair the
pigrs, bazed on previous structural matenal tests. The year of
the beginning of repair works should be within § years

07 — Deck EC3

B BRUCKENPRUFUNGEN IM INTERNATIONALEN VERGLEICH

Damags/deterioration: cracks on beams with 0.2mm {pre-stressed concrets);, CONCRETE spalling or concrete

delamination.

Deficient state of conservation (EC3).

Ewstence of anomalizs that significantly reduce the durability and/or condition the behayigr or whose rapid evelution

could affect safety.

Repair works are defimed for execution in the medium term [2 to § years recommended).
If rapid evoiution is expected that compromises the behawiour and the resistant capacity of the bridge. a technical

evaluation should be specified.

In this case, usualy we require 3 TECHNICALECONOMIC EVALUATION, in.prder fg repair the structure (repair
concrete and seal cracks), based an previcus structural material tests. The year of the beginning of repair works showld |

| be within & years.

Deck rear shutmens,

cracks on  beams with $.2mm  {pre-stressed  concrste);
CONCRETE spalling or concrete delamination {due to drainage
system with inappropriate design). |

T“ECHNFLIEEDMHIC EVALUATION, |n _gisp. ie repair ‘.hui
mirucione, Based an previous streciural matedal tests, The year of she |
beginning of repair works showd be within § years

The damage apparently i located rear the abubment. the corrosion laval |
= advanced (humidily In cancrate). This is not goeod for & pre-sfressed |
sifuctisre with sieel straina

AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022
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PORTUGAL
M

Exemplarischer Erhaltungszustand.

Ausgezeichnet i S e Es sind keine Reparaturarbeiten erforderlich.

Normaler Zustand der Erhaltung.
Gut Vorhandensein von Anomalien, die das Verhalten der Briicke noch Es sind keine Reparaturarbeiten erforderlich.
nicht beeintrachtigen, aber die Dauerhaftigkeit gefahrden.
Zufriedenstellender Erhaltungszustand. Es werden nicht prioritare Reparaturarbeiten festgelegt, die langfristig (empfohlen werden 6 bis 10 Jahre)
2 el Vorhande_nsein von Anomal_ien, t_iif: eine gew?sse Bedeutung fir die i durfhgeﬁ]hrt fnrerden sollen.__ ) i _

Haltharkeit und/oder Funktionalitdt haben, sich aber nur unwesentlich ~ Erganzende Diagnose- oder UberwachungsmaRnahmen konnen empfohlen werden, um die Entwicklung der
auf das Verhalten auswirken. festgestellten Anomalien mittel- und langfristig zu bewerten.

Die Reparaturarbeiten sind mittelfristig angelegt (empfohlen werden 2 bis 6 Jahre).

Wenn eine schnelle Entwickiung zu erwarten ist, die das Verhalten und die Widerstandsfahigkeit der Bracke
beeintrachtigt, sollte eine technische Bewertung vorgenommen werden.

Wenn keine wesentliche Veranderung des Zustands oder der Gebrauchstauglichkeit zu erwarten ist, kann die
Malknahme bei der nachsten Hauptuntersuchung erneut bewertet werden.

Die Option des Zeitpunkts der Intervention oder der Neubewertung bei der nachsten Inspektion sollte ausdricklich
angegeben und vollstdndig begrindet werden.

Erganzende Diagnose- oder UberwachungsmaRnahmen konnen empfohlen werden, um die kurz- und mittelfristige
Entwicklung der festgestellten Anomalien zu bewerten,

Unzureichender Zustand der Erhaltung.
Median/unregelm Vorhandensein von Anomalien, die die Lebensdauer erheblich
alkig verringern und/oder das Verhalten beeinflussen oder deren schnelle
Entwicklung die Sicherheit heeintrachtigen kénnte.

Kritischer/schwerer Erhaltungszustand. Es sollte eine kurzfristige Malnahme angegeben werden (empfohlen innerhalb von 2 Jahren).
Vorhandensein von Anomalien, die das Verhalten, die Tragfahigkeit und Der Bedarf an einem Verstarkungs-/Sanierungsprojekt sollte angegeben werden.
Mangelhaft die strukturelle Sicherheit ernsthaft beeintrachtigen, wobei die Der Betrieb kann durch Verkehrsbeschrankungen eingeschrankt werden, oder s kénnen andere vorbeugende
Integritat im Vordergrund steht. MaBnahmen ergriffen werden, wie z. B. voribergehende Abstitzungen oder Verstarkungen.
Eingeschrankte Erfillung der Anforderungen zur Erfiillung der Funktion, Es sollten erganzende Diagnose- oder UberwachungsmaRnahmen empfohlen werden, um die kurzfristige
fir die es konzipiert wurde Entwicklung der festgestellten Anomalien zu bewerten.
Stand der Grenzwerterhaltung.
Situation eines drohenden Versagens mit Anomalien, die die Dringende oder sehr kurzfristige (bis zu 1 Jahr empfohlen) Malnahmen sollten angegeben werden.
Widerstandsfahigkeit, strukturelle Sicherheit und Integritat stark Der Bedarf an einem Verstarkungs-/Sanierungsprojekt sollte angegeben werden.

5 Schlecht besintréchtigen. Es sollten verkehrsbeschrankende Maknahmen in Bezug auf Belastung, Geschwindigkeit oder Verkehrsart oder
Erflllt nicht die Mindestanforderungen, um die Funktion auszufthren,  andere vorbeugende Malnahmen zur Verringerung des Betriebsrisikos, wie z. B. voribergehende Abstlitzungen
flr die es konzipiert wurde. oder Verstarkungen, durchgefuhrt werden.

Dazu gehdren Situationen mit teilweisem oder vollsténdigem Verlust Im Grenzfall kann der Verkehr unterbunden werden.

der Integritat.

AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022
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e —

SPANIEN

Richtlinie und BMS

sere mc ¥

B e B T I [l o R [ s

bt —

Index zwischen 0 und 20: e i
Bauwerk ohne offensichtliche Mangeln oder mit Schadigungen ohne relevante :
Auswirkungen auf die Dauerhaftigkeit, die Betriebsbedingungen oder die Sicherheit des
Bauwerks.

Index zwischen 21 und 40:
Bauwerk mit Schadigungen, die eine negative Entwicklung mit Auswirkungen auf die

Dauerhaftigkeit oder die Betriebsbedingungen des Bauwerks haben kénnen. Es ist ratsam,
die zeitliche Entwicklung zu verfolgen, um sie objektiv zu bestimmen.
Index zwischen 41 und 60:
Bauwerk mit Schadigungen, die eine negative Entwicklung aufweisen, die zu einer | ey = ]
Reduktion der Gebrauchstauglichkeit oder Dauerhaftigkeit des Bauwerks fiihren kann. Es ist T v..n."".v;.,.’:m_,‘m : -
= 4
notwendig, die Verdanderung des Sc bei nachfolgenden Inspektionen zu verfolgen. C“'IJKT : ol
ot fron? i
Mittelfristige MaBnahmen kénnen erforderlich sein, um die Dauerhaftigkeit des Bauwerks Lt gt el B i
zu verbessern. puekies
Fravhads pamsds (imdom-dll
Rampar £ xesiman Drdce=D]
Index zwischen 61 und 80: Bl O
Bauwerk mit Schadigungen oder Mingeln, die zu einer Anderung des f e i
. . . . . . . Hode siet et firdces)
Widerstandsverhaltens oder einer erheblichen Reduktion der Gebrauchstauglichkeit fiihren L .
kénnen. Erfordert kurz- bis mittelfristige MaBnahmen. Je nach Art des Schadens kann eine bNapoety
spezielle Inspektion erforderlich sein. ‘;:—z‘;;.mm.
Crmsers aest o]
) et
Index zwischen 81 und 100: | P rdceed
Bauwerk mit Schadigungen oder Mangeln, die die Sicherheit des Elements/Bauwerks R fodeo
. . . A L UF potae st !Eg
gefdhrden. Erfordert eine besondere Inspektion und dringende MaRnahmen. In einigen

Fallen kann eine Einschrankung der Nutzung erforderlich sein.

AISIFIiINIAIG

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022
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SPANIEN

Inspektionsbericht
[ metimn. Siema e Gesonde Puies
; L kil Subdireccion Genoral da Consar acitiny Explotacian
Coapo: 0A-0062-00534450 Carnatara: A-82 PK- 52:450 FICHA DE CONSERVACION
Denominacien: PUENTE SOBAE A-62 PASO SUPERIOR PARA ENLACE A Facha Inspeccion:  2911/2010
Sk B e — - = Schédigung Ursache TABLA 3. VALORES POSIBLES PARA INDICAR LA EXTENSION DE UN DETERIDRO

DATOS GENERALES DE LA INSPECCION
1. DATOS DE INSPECCION EXTENSION Ausdehnung

1.4. CAMPARA/ TIPO / RECOMENDACIONES o = f o
Carmpana: PEDEL TAL CAUTE 2010.2017 m Misisarin b Famanio ‘Sistema de Gastio P
= [, | Direccon Gensral op Camateras i o Pumndan 1 Afeccion manor del 25%
Cluss inapecin: Principal Canarsl . b Sy Bl "
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Bildquelle: https://blog.asfinag.at/hinter-den-kulissen/brueckentragwerkskontrolle/



W VERGLEICH ZWISCHEN DEN METHODEN

HAUFIGKEIT DER HAUPTINSPEKTION (JAHRE)

Osterreich

Chile

China

Deutschland

Japan

Marokko

Portugal

Spanien

Allgemeines Intervall

6

Ausnahmen

12

Briicken ohne mechanisch
bewegliche Teile (Lager, FUK)
Einfache statische Strukturen

3

Wellstahlrohrkonstrukti
onen lber Flisse -
Alte Stahlbriicken mit
mehr als 100 Jahren

Abhangig vom Zustand

<6

Abhéangig vom letzten Zustand

2/3

Abhéangig vom Zustand

3

wenn EC=3
Hauptuntersuchungen
alle 3 Jahre

Kontrollen
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W VERGLEICH ZWISCHEN DEN METHODEN

ZUSTANDSBEWERTUNG DER BRUCKEN
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Osterreich Chile China Deutschland Japan Marokko Portugal Spanien
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Manuell Manuell falls - g Algorithmus e & Manuell Manuell falls Manuell falls
. leitfaden leitfaden . .
erforderlich erforderlich erforderlich

0

Il (60 — 80)

Quelle: https://www.piarc.org/en/activities/PIARC-International-Seminars-Proceedings/International-Seminars-2022-PIARC-World-Road-Association/International-Workshop-Bridge-Inspection-Madrid-Spain-September-2022



W VERGLEICH ZWISCHEN DEN METHODEN

ZUSTANDSBEWERTUNG DER BRUCKENPRUFUNG FUR BR.1
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W VERGLEICH ZWISCHEN DEN METHODEN

ALLGEMEINE ANGABEN ZUR BRUCKENPRUFUNG

Osterreich Chile China Deutschland Japan Marokko | Portugal Spanien

Datum

Name Prufer/in

Klimatische Bedingungen

Besondere
Gegenstande/Gerate

Verkehrsbeeintrachtigungen

Ubersichtsfoto

Ort

Sonstige Informationen
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W VERGLEICH ZWISCHEN DEN METHODEN

WESENTLICHE SCHLUSSFOLGERUNGEN DER PRUFUNG

Osterreich Chile China Deutschland | Japan | Marokko | Portugal | Spanien

Allgemeine
Bemerkungen

Bewertung

Empfehlungen

Spezielle Inspektionen
oder andere

Sonstige Informationen
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W VERGLEICH ZWISCHEN DEN METHODEN

WICHTIGSTE ERGEBNISSE DER BRUCKENPRUFUNG

Osterreich Deutschland Marokko | Portugal | Spanien

Befund

Inspektionsformular

Computerprogramm
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W VERGLEICH ZWISCHEN DEN METHODEN

DATENERHEBUNG VOR ORT (DURCHFUHRUNG)

Marokko

Osterreich | Chile China | Deutschland | Japan Portugal | Spanien

Inspektionsblatt (analog)

Inspektionsblatt (App/Digital)
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FRAGEN?
WIR SIND FUR SIE DA!
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Bauliches Erhaltungsmanagement Sid
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ASFINAG Bau Management GmbH
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